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Aufgabenstellung

Das Buro Sternemann und Glup stellt fir die Gemeinde Angelbachtal den
Bebauungsplan ,Etzwiese — 2. Anderung“ der Gemeinde Angelbachtal auf.
In der umliegenden Nachbarschaft des Plangebietes grenzen weitere
Grundstlicke mit Wohnbebauung und gewerblicher Nutzung an. Im Osten
verlauft als immissionsrelevanter Verkehrsweg die Wilhelmstralke (L551).
Die Ubrigen in der Nachbarschaft vorhandenen Verkehrswege werden als
untergeordnete ErschlieBungsstralen bei der Immissionsprognose nicht
berlcksichtigt. Die von dem Stralenverkehr ausgehenden Gerausche sol-
len berechnet und die Einwirkungen auf das Plangebiet prognostiziert und

nach den geltenden Regelwerken beurteilt werden.

Die auf das Plangebiet einwirkenden Gerauschimmissionen des Verkehrs-
larms auf der 6ffentlichen StraRe, welche in Bezug auf das Plangebiet im-
missionsrelevant sind, sind nach RLS19 zu berechnen und nach der DIN
18005, Beiblatt 1 [2] zu bewerten. Zusatzlich wird der Bewertung des auf
das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarms die 16. BImSchV [3] zu Grun-

de gelegt.

Des Weiteren wird Uberprift, ob umliegende gewerbliche Betriebe immissi-
onsrelevant in Bezug auf das Plangebiet sind. Ist dies der Fall, werden die
immissionsrelevanten Schallquellen berechnet und die Beurteilungspegel,

welche auf das Plangebiet einwirken prognostiziert.

Die auf das Plangebiet einwirkenden Gerduschimmissionen des Gewerbe-
larms, welche in Bezug auf das Plangebiet immissionsrelevant sind, sind
nach TALarm [12] zu berechnen und nach der DIN 18005, Beiblatt 1 [2] zu
bewerten. Zusatzlich wird der Bewertung des auf das Plangebiet einwir-

kenden Gewerbeldrms die TALarm [12] zu Grunde gelegt.

Es soll Uberpriaft werden, ob auf das Plangebiet im Sinne des BImSchG
und mitgeltender Regelwerke, Verordnungen sowie Normen schadliche
Umwelteinwirkungen, hier Gerduschimmissionen, der 6ffentlichen StralRen-
verkehrswege und der umliegenden gewerblichen Anlagen einwirken. Ist

dies der Fall sollen in einem weiteren Schritt MalRnahmen aufgezeigt
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werden, mit denen gesunde Wohnverhéltnisse im Sinne der geltenden Re-
gelwerke hergestellt werden kdénnen. Der Larmpegelbereich nach DIN
4109-1, 2018 ist zu ermitteln und das erforderliche Schalldamm-Mal} der

Fassade zu festzulegen.

Im Zuge eines spater anschlieBenden Baugenehmigungsverfahrens wird
seitens der Behdrde ggf. ein schalltechnischer Untersuchungsbericht ge-
fordert, in dem die von den neu errichteten, gewerblichen Anlagen inner-
halb des Plangebietes ausgehenden Gerdusche berechnet und die daraus
resultierenden Beurteilungspegel an den Gebauden mit schutzbedirftigen
Raumen in der Nachbarschaft mit den geltenden Immissionsrichtwerten der

TALarm verglichen und bewertet werden.

Ortliche Situation

Die Lage des Plangebietes sowie die umliegenden bestehenden Gebaude
und Verkehrswege kénnen dem Bebauungsplan ,Etzwiese — 2. Anderung®
der Gemeinde Angelbachtal in der Anlage 1.1 und dem beiliegenden Aus-

schnitt aus dem Katasterplan in der Anlage 1.2 entnommen werden.

Das Plangebiet liegt im Siden des Zentrums der bestehenden Bebauung
von Angelbachtal, Gemarkung Michelfeld. In der umliegenden Nachbar-
schaft des Plangebietes grenzen weitere Grundsticke mit vorwiegend
Wohnbebauung im Norden und Westen sowie vorwiegend gewerblicher
Nutzung im Osten und Siden an. Auch innerhalb des Plangebietes ist
Wohnnutzung und gewerbliche Nutzung im Bestand vorhanden. Im Osten
verlauft als immissionsrelevanter Verkehrsweg die Wilhelmstralke (L551).
Die Ubrigen in der Nachbarschaft vorhandenen Verkehrswege werden als
untergeordnete ErschlieBungsstralen bei der Immissionsprognose nicht
berucksichtigt. Das Plangebiet wird innerhalb der bestehenden Bebauung
auf einem durch teilweisen Abriss bestehender Gebaude freiwerdenden
Gelande festgesetzt. Erschlossen wird das Plangebiet durch die Strale
Etzwiese von Osten und die HolbinsenstralBe von Westen. Die bestehende
Bebauung in der Nachbarschaft und innerhalb des Plangebietes ist 1- bis

3-geschossig.
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Das Plangebiet und die Umgebung kénnen aus schalltechnischer Sicht
nicht als eben bezeichnet werden. Die Hdéhenlage wird Uber Koordinaten
des LGL-Baden-Wirttemberg und die vorliegenden Planunterlagen berick-

sichtigt.

Die Unterlagen der Anlagen 1.1ff und die Ortsbesichtigung mit der Auf-
nahme der Bestandsituation in der Nachbarschaft des Plangebietes bilden

die Grundlage fiur das digitale Gelandemodell in der Anlage 2

Beurteilungsgrundlagen

Planungsunterlagen

Dem schalltechnischen Untersuchungsbericht liegen folgende Planungsun-

terlagen zugrunde:

Zeichnerischer Teil des Bebauungsplanes ,,Etzwiese — 2. Anderung®

der Gemeinde Angelbachtal, Anlage 1.1.
Ausschnitt aus dem Katasterplan. LUBW, Anlage 1.2.

Darstellung der méglichen Bebauung innerhalb des Plangebietes,
Anlage 1.2.

Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan, Anlage 1.3.
Verkehrsdaten der immissionsrelevanten StralRen, Anlage 3.1ff
Erfragung der Arbeitsweise der bestehenden gewerblichen Anlagen.

Ortsbesichtigung mit Aufnahme der Bestandssituation
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Normen, Richtlinien und behoérdliche Vorschriften

Den Berechnungen und Beurteilungen liegen folgende Regelwerke zu-

grunde:

[1] BImSchG

[2] DIN 18005

[3] 16. BImSchV

[4] RLS-19

[5] DIN 4109

[6] VDI 2719

[7] BauNVO

[8] VDI 2571

Bundes-Immissionsschutzgesetz zum Schutz  vor
schadlichen Umwelteinwirkungen, in der Fassung der
Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274),
das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 8. April
2019 (BGBI. | S. 432)

Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau, Berechnungs-
verfahren Juli 2002, schalltechnische Orientierungs-

werte fur die stadtebauliche Planung, Mai 1987

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord-
nung), vom 12. Juni 1990 (BGBL. I, S. 1036), Anderung
durch Art. 1 V v. 4.11.2020 | 2334

Richtlinie fir den Larmschutz an Strallen, Ausgabe
2020

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachwei-
se, Ausgabe 1989, baurechtlich eingefihrt in Rhein-
land-Pfalz mit der Verwaltungsvorschrift vom 10. Janu-

ar 1991, zuriuckgezogen

Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-
tung, August 1987,

Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S. 132), die zu-
letzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 11. Juni 2013
(BGBI. I S. 1548) geandert worden ist Stand: Neuge-
fasst durch Bek. v. 23.1.1990 | 132; zuletzt geandert
durch Art. 2 G v. 4.5.2017 |1 1057

Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976
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[9] DIN ISO Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
9613-2 im Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren,

Oktober 1999
[10] VDI 2714 Schallausbreitung im Freien, Januar 1988

[11] ZTV-LSW 06 Zusatzliche technische Vertragsbedingungen und Richt-
linien far die Ausfuhrung von Larmschutzwéanden an
Stralken, September 2008

[12] TALGrm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm - TALa&rm), vom 26. August 1998,
Geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017
(BAnz AT 08.06.2017 B5)

[13] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanfor-

derungen, Januar 2018

[14] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nach-

weise der Erflllung der Anforderungen, Januar 2018

[17] DIN EN 12354 Bauakustik, Berechnung der Akustischen Eigenschaften
Teil 3 von Gebauden aus Bauteileigenschaften, Teil 1 Luft-

schalldammung gegen AulRenlarm, 09. 2000

[18] Parkplatz- Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen
larmstudie Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhau-
sern und Tiefgaragen, Schriftenreihe Bayerisches Lan-
desamt fur Umweltschutz, Heft 89, 6. Auflage, Ausgabe
2007

[19] Heft 192 Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und
Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Fracht-

zentren, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192
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[20] Heft 3

[21] Merkblatt 25

[22] Daga 2017

[23] Heft Nr.

[24] Heft Nr.

[25] Heft Nr.

[26] Heft Nr.

[27] Heft 1

136

73

275

116

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-
emissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Ge-
rausche, insbesondere von Verbrauchermarkten, Hessi-

sches Landesamt flir Umwelt und Geologie, 2005

Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be-
und Entladung von LKW, Landesumweltamt Nordrhein-
Westfalen, Ausgabe 2000

Schallpegelanalyse von Be- und Entladevorgadngen mit
Palettenhubwagen und beladener Palette bei Lkw-

Logistikzentren, Ausgabe 2017

Technischer Bericht zur Untersuchung der Geradusch-
emissionen von Selbstbedienungswaschanlagen Okto-
ber 1992

Technischer Bericht zur Untersuchung der Geradusch-
emissionen von Autowaschanlagen und deren Neben-

einrichtungen, Februar 1988

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-
emissionen und —immissionen von Tankstellen, hes-

sische Landesanstalt fir Umwelt, August 1999

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-

emissionen von Tankstellen, Februar 1991

Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Hessi-
sche Landesanstalt fir Umwelt und Geologie, Techni-
scher Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissio-
nen von Anlagen zur Abfallbehandlung und —verwertung

sowie Klaranlagen, 2002
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Schutzbediirftigkeit, schalltechnische Orientierungswerte, Immissi-

onsgrenzwerte, Immissionsrichtwerte

Verkehrslarm:

Fir das Plangebiet wird im aufzustellenden Bebauungsplan die Nutzung
Mischgebiet (Ml) nach §6 BauNVO bzw. Urbanes Gebiet (MU) nach §6a
BauNVO festgesetzt. Es soll aus schalltechnischer Sicht untersucht und
bewertet werden, ob SchallschutzmaRnahmen gegen Auflenlarm erforder-
lich sind. Zur Schaffung gesunder Wohnverhaltnisse kénnen folgende

SchallschutzmalRnahmen ergriffen werden.

Abstand zwischen der Bebauung mit schutzbedirftigen Raumen und
den Gerauschemittenten in der bestehenden Nachbarschaft vergréRern
Festsetzungen der Nutzungen nach BauNVO innerhalb des Plange-
bietes unter Beachtung der Gerauscheinwirkungen

Aktive SchallschutzmaRnahmen wie z. B. Schallschutzwénde oder -
walle

Grundrissorientierungen innerhalb des Plangebietes bei Gebauden mit
schutzbeddirftigen Raumen im Sinne der DIN 4109

Passive SchallschutzmaRnahmen (nicht bei gewerblichen Gerauschein-

wirkungen)

Bei der stadtebaulichen Planung fir die im Plangebiet gewahlte Gebiets-
einstufung gibt es nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 [2] keine Schalltechni-
schen Orientierungswerte (SOW). In Anlehnung an die Nutzung des Plan-
gebietes kénnen die Schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) fur ein

Mischgebiet zu Grunde gelegt werden.

- Mischgebiet (MI) §6 nach BauNVO
Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags

60 dB(A)
45 (50) dB(A)

nachts

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie, Ge-
werbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerdusche vergleichbarer o6ffentlicher
Betriebe gelten. Der hdéhere Wert gilt danach fir die Gerauscheinwirkung

des offentlichen StralRen- und Schienenverkehrslarms.
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Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungs-
werte (SOW) ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-

lastigung zu erfillen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, be-
stehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientie-

rungswerte oft nicht einhalten.

Eine eventuell erforderliche Schallpegelminderung soll entsprechend der
heranzuziehenden Larmschutzsystematik des Bundesimmissionsschutzge-
setzes in erster Linie durch aktive Schallschutzmalknahmen herbeigefihrt
werden, da nur diese in der Lage sind auch den AuRenwohnbereich ange-

messen zu schitzen.

Gerausche, die auf die Verkehrswege zurlckzufihren sind, kénnen die
nach Beiblatt 1 der DIN 18005 geltenden SOW (iberschreiten. Uberschrei-
tungen der geltenden SOW durch Verkehrslarm von 6ffentlichen Straflen
und Schienenwegen ohne aktive SchallschutzmalRnahmen erschlielen sich
i.S.d. Tenors der Rechtsprechung bis zu den geltenden Immissions-

grenzwerten (IGW) der 16. BImSchV [3] einer angemessenen Abwagung.

Die 16. BImSchV kennt die Gebietseinstufung Urbanes Gebiet ebenfalls
nicht. In Anlehnung an die Nutzung des Plangebietes kénnen die Immis-
sionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV [3] vergleichbar einem Mischge-

biet der Beurteilung zu Grunde gelegt werden:

- Mischgebiet (MI) §6 nach BauNVO

Immissionsgrenzwerte (IGW) tags

64 dB(A)
54 dB(A)

nachts

Diese Vorgehensweise ist begriundet in der Tatsache, dass bei Neubau
oder wesentlicher Anderung von Stralen und Schienenwegen, die betroffe-
nen Anwohner bei Uberschreitung der geltenden Immissionsgrenzwerte
vorrangig Anspruch auf aktiven Larmschutz und wenn dieser z.B. nicht
ausreicht bzw. unverhaltnismalig teuer ist, Anspruch auf passiven Larm-

schutz haben.
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Wenn aktive Schallschutzmallnahmen aus unterschiedlichen Grinden nicht
moglich sind, sind fur die mdgliche Bebauung innerhalb des Plangebietes
passive LarmschutzmalBnahmen nach DIN 4109, 2018, abhangig von der

Nutzung der Raume, festzusetzen.

Gewerbliche Gerdauscheinwirkung auf das Plangebiet

Das Plangebiet selbst wird als Mischgebiet (MI) nach §6 BauNVO bzw. Ur-
banes Gebiet (MU) nach §6a BauNVO festgesetzt. Damit sind fir die Beur-
teilung der auf das Plangebiet einwirkenden gewerblichen Emissionen von
Anlagen innerhalb und aufRerhalb des Plangebietes folgende Immissions-

richtwerte (IRW) der TALarm zugrunde zu legen:

- Mischgebiet (MI) §6 BauNVO

Immissionsrichtwerte (IRW) tags = 60 dB(A)
nachts = 45 dB(A)

- Urbanes Gebiet (MU) §6a BauNVO
Immissionsrichtwerte (IRW) tags = 63 dB(A)
nachts = 45 dB(A)

Die geltenden Immissionsrichtwerte (IRW) sollen 0,5 m vor den gedffneten
Fenstern schutzbedurftiger Radume im Sinne der DIN 4109 nicht Uber-

schritten werden.

Einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte am
Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20
dB(A) Uberschreiten. Bezogen auf die Nachtzeit ist nach TALarm die Stun-

de mit den héchsten Immissionen der Beurteilung zugrunde zu legen.
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Vorgaben und Annahmen fir die Immissionsprognose

Die der Immissionsprognose zu Grunde liegenden Gerduschemissionen
werden in ein digitales, dreidimensionales Gelandemodell eingegeben. Mit
diesem werden die von der Gerauschquelle ausgehenden Emissionen auf

das Plangebiet prognostiziert.

Digitales Gelandemodell

Gebaude, Schallquellen, Immissionsorte u. a. Objekte, die die Schallaus-
breitung in Bezug auf die gewahlten Immissionsorte beeinflussen, werden
in das digitalisierte Gelandemodell in Hohe und Ausdehnung eingefligt. Es
werden im Detail unter anderem folgende, die Prognoserechnung be-

einflussende Parameter berlcksichtigt.

Gelandeverlauf

Bodenbeschaffenheit (absorbierend oder reflektierend)

Bestehende Gebaudeanordnung und —hdhe in direkter Nachbarschaft
des Plangebietes

Wande, Walle

Lage der Schallquellen und Héhe tGber Grund

Einwirkungsdauer der Schallquellen, Schallleistung, Zuschlage fir Im-
puls-, Ton- und/oder Informationshaltigkeit

Lage der Immissionsorte gemaR der vorhandenen Geschosse an den

Gebauden mit schutzbedlrftigen Raumen

Dabei wird die Schallausbreitung mit der Entfernung, mit Reflexionen und
mit Abschirmungen berechnet. Innerhalb des Plangebietes wird die geplan-
te Bebauung nicht berlicksichtigt, da eine zeitliche Abfolge nicht geregelt
ist und damit Abschirmungen und Reflektionen bei der Immissionsprognose

nicht berlcksichtigt werden kénnen.

Grundlage fiur die Immissionsprognose ist das dreidimensionale digitali-
sierte Gelandemodell, das als Lageplan in Anlage 2 dieser Immissions-
prognose beigelegt ist. Diesem ist zu entnehmen, dass die in der Umge-

bung des Plangebietes angrenzend Bebauung welche abschirmend
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bzw. reflektierend wirkt, in das digitale Gelandemodell eingearbeitet wur-
de. Das Plangebiet und die Verkehrswege liegen im digitalen Gelandemo-
dell teilweise auf unterschiedlichen Héhenniveaus. Diese sind in das digi-

tale Gelandemodell eingearbeitet worden, siehe Bild 1.

Bild 1: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell

StraBenverkehr

Die Daten der Verkehrszahlung auf den umliegenden, immissionsrelevan-
ten Strallen wurden unterschiedlichen Verdéffentlichungen, siehe Anlage
3.1ff, entnommen, ein Verkehrsgutachten, erstellt im Rahmen des Bebau-

ungsplanverfahrens, liegt nicht vor.

- EU-Umgebungslarmrichtlinie, Larmaktionsplanung der Gemeinde Angel-
bachtal, Oktober 2015:

DTV = 7.200 Kfz

Ptag = 5,3%

Pabend = 4,0%

daraus errechnet sich piag nach RLS-19 zu piag = 4,975%
Pnacht = 2,7%
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- Verkehrsmonitoring 2015 Baden-Wurttemberg:

DTV = 6.341 Kfz
ptag = 8,3%
pnacht = 8,3%

Motorrader, 132 Kfz = 2,08%

Pkw, 5.970 Kfz = 94,15%

Bus, Lkw ohne Anhéanger, 159 Kfz = 2,51%
Lkw mit Anhanger, Sattelziuge, 80 Kfz = 1,26%

Somit wird auf der L551 die maRlgeblichen, immissionsrelevanten Ver-
kehrsstarke aus dem hdéheren Ansatz fur die 2015 erstellte Umgebungs-
larmrichtlinie (DTV = 7200 Kfz/24h) berucksichtigt. Der Anteil des Schwer-
lastverkehrs wird ebenfalls aus dem héheren Ansatz fir die 2015 erstellte
Umgebungslarmrichtlinie berlcksichtigt. Die Aufteilung der Kfz in Pkw, Mo-
torrader, Lkw mit und ohne Anhanger wird nach der Z&dhlung des Verkehrs-
aufkommens von 2015 nach Anlage 3.2 angenommen. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf den betrachteten Stralen betragt nach derzei-

tiger Kenntnis innerorts 50 km/h, auflerorts 70 km/h bzw. 100 km/h.

Die Eingabedaten kénnen der folgenden Tabelle entnommen werden.

Tabelle 1: Eingabedaten der berlicksichtigten Verkehrswege
Bezeich Lw!' Z3hldaten genaue Zihldaten zul. Geschw. RQ |StraRenoberf
nung | Tag |Nacht| DTV |Str.gatt.| M pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw Lkw Abst. | Dstro| Art |Steig.| Drefl
(dBA) |(dBA) Tag |Macht| Tag |Macht| Tag |Macht| Tag |Macht| (km/h) | (km/h) (dB) (%) | (dB)
L551 80,7 | 72,8 | 7200 L 414 72 3,3 1,7 1,8 0,9 1,8 1,8 50 50 RO 10 1] 1 1] 1]
L551 80,7 | 72,8 | 7200 L 414 72 3,3 1,7 1,8 0,9 1,8 1,8 50 50 RO 10 1] 1 1] 1]
L551 86,9 | 79,1 | 7200 L 414 72 3,3 1,7 1,8 0,9 1,8 1,8 100 a0 RO 10 0 1 0 0
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4.3 Schallquellen Gewerbelarm auBerhalb des Plangebietes

In Absprache mit dem Auftraggeber werden die gewerblichen Anlagen, die
einen immissionsrelevanten Anteil am Immissionsrichtwert haben kénnten,
bei der Immissionsprognose bericksichtigt. Hierzu wurden die Betriebe
Uber die Betriebsweise befragt. Zusatzlich wurde bei gewerblichen Anla-
gen, deren schalltechnische Emissionen sich nicht Gber einschlagige Lite-
ratur mit Kenntnis der Betriebsweise berechnen lassen Schallpegelmes-

sungen vor Ort durchgefihrt und ausgewertet.

4.3.1 CWA Cellulose Werk, EtzwiesenstraRe 12

Der Betrieb arbeitet je nach Auftragslage im Zweischichtbetrieb oder Drei-
schichtbetrieb. Bei der Immissionsprognose wird der Dreischichtbetrieb be-

rucksichtigt.

Im Schichtdienst sind maximal 3 Mitarbeiter, dazu kommen in der Normal-
schicht maximal 3 Mitarbeiter hinzu. Es wird je Mitarbeiter eine Zu- und
Abfahrt mit dem Pkw zum Arbeitsplatz und zusatzlich eine Zu- und Abfahrt
in der Pause berlcksichtigt. Zusatzlich werden wahrend der Normalschicht
von 07.00 Uhr bis 18.00 Uhr die Zu- und Abfahrt von bis zu 10 weiteren

Pkw (Besucher, Kunden, Vertreter, etc.) berlicksichtigt.

Berechnung Parkiergerdausche Pkw:
Die Pkw werden auf dem Betriebsgeldnde in einem ausgeschilderten Be-
reich im Westen des Bilrogebaudes abgestellt. Die Parkiergerausche be-

rechnen sich nach Parkplatzlarmstudie wie folgt.

Die Schallemission der parkenden Pkw wird nach den Vorgaben der Park-
platzlarmstudie [18] berechnet. Die Parkplatze werden dabei als Flachen-
schallquellen betrachtet. Fir die Berechnung wird die Gesamtflache der
Parkplatze in hinreichend kleine Teilflachen aufgeteilt. Die Immissions-
prognose wird nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie [18] als so ge-
nanntes ,getrenntes Berechnungsverfahren“ durchgefihrt, mit folgenden

Vorgaben:
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Lw = Lwo + Kpa+ Ki+ 10 1g B - N dB(A)
Lw = Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel

fur eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart (Tabelle 34 [18])
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrdfie und Stunde)
B = BezugsgrolRe Netto-Verkaufsflache [m?]

Mitarbeiter- und Kundenstellplatze:
Kea = 0 dB(A) Mitarbeiterparkplatz
Ki

Kstro = 4 dB(A) Fahrwege wassergebundene Decke

4 dB(A) Impulszuschlag

Da bei dem zusammengefassten Verfahren aufgrund der ParkplatzgrofRe
das Ergebnis verfalscht wirde (gehaufte Pkw-Bewegungen im Ein- bzw.
Ausfahrtsbereich wirden nicht bericksichtigt), wird hier das getrennte Ver-
fahren verwendet. Die Fahrbewegungen werden gesondert auf die Fahrwe-
ge verteilt. Die Gerausche der Fahrbewegungen werden mit Verweis auf
die Parkplatzlarmstudie nach RLS90 mit Asphaltbelag und einer Ge-
schwindigkeit von 30 km/h berechnet.

Das SchlieRen des Kofferraumes, das als Impulszuschlag bei der Berech-
nung der Parkiergerausche berlcksichtigt ist, wird als Einzelereignis mit

einem Schallleistungspegel von

Lw.a = 99,5 dB(A)

zur Berechnung des Spitzenpegelkriteriums an dem maRRgebenden Immis-

sionsort herangezogen.

Berechnung Anlieferung Rohware:

Wahrend der Normalschicht im Tagzeitraum zwischen 07.00 Uhr und 17.00
Uhr wird Rohware angeliefert. Das Betriebsgrundstick wird von den Lkw
immer gegen den Uhrzeigersinn befahren. Dabei fahrt ein Lkw auf das Be-
triebsgrundstick, fahrt an der Waage vorbei, um die Produktionshalle in

die Sidwestecke des Betriebsgrundstiicks. Hier wird der geladene
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Fremdcontainer abgeladen und abgestellt.

Danach wird ein leerer Container des Rohwarelieferanten aufgeladen und
abgefahren. Der leere Container wird zum Papierlieferanten gefahren und
dort gegen einen vollen Container getauscht. Mit dem vollen Presscontai-
ner wird zugefahren und der Lkw auf der Waage zu Gewichtskontrolle ab-
gestellt. Danach wird um die Produktionshalle gefahren und vor die Entla-
destelle vor das Tor im ndrdlichen Bereich der Westfassade ruckwarts ran-
giert. Dort wird der Presscontainer abgekippt. Danach wird der leere
Presscontainer in der Sidwestecke des Betriebsgeldndes abgestellt und
der zwischengelagerte Container von der 1. Zufahrt wieder aufgeladen und

dann abgefahren.

Der Immissionsprognose werden bei der Lkw-Anlieferung des folgende

Teilschallquellen zugrunde gelegt:

Fahrgerdusche
Langenbezogener Schallleistungspegel nach [6], je Lkw
L'w,1n = 73 dB(A)/10 m.

Schallleistungspegel Rangieren je Lkw nach [6]
L'w,1n = 78 dB(A)/10 m.

Es kann nicht ganzlich ausgeschlossen werden, dass noch ein alteres
Fahrzeug ohne Kamera und mit Ruckwartsfahrwarner (nicht
umgebungslarmgesteuert) zufahrt. Daher wird fir alle Fahrzeuge ein
Ruckwartsfahrwarner nach der Emmissionsdatenbank des Umweltamtes
Ostereich (Forum Schall) mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel

von
L'w,a,1h = 71 dB(A)/10 m

berlcksichtigt. Zuzlglich wird auf der sicheren Seite liegend ein

Tonhaltigkeitszuschlag Ky = 6 dB bei der Immissionsprognose angesetzt.

Als Rangierfahrt wird das langsame ZurickstoRen an die Andockstation
bezeichnet, was aufgrund der haufigen Brems- und Lenkvorgange lauter ist

als die restlichen Fahrbewegungen der Lkw auf dem Betriebsgelande.
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Far die Halte- und Startgerausche der Lkw im Anlieferungsbereich werden
die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 2 in Ansatz ge-
bracht.

Tabelle 2: Halte- und Startgerausche der anliefernden Lkw und deren
Dauer nach [18], [19]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]
Anlassen 100 5
Turenschlagen 100 10
Leerlauf 94 120
Betriebsbremse 103 5

Aus Tabelle 2 ergibt sich fiir einen Halte- bzw. Startvorgang je Lkw ein auf

die Stunde bezogener Schallleistungspegel von
LW,A,1h = 81,8 dB(A).

Das Aufnehmen und Absetzen des Containers wird nach [21], Seite 109 mit

einem Schallleistungspegel von
LW,A,1h = 86,7 dB(A)

zuzlglich Impulszuschlag von K, = 6,5 dB bei der Immissionsprognose be-

ricksichtigt.

Das Entladen des Containers wird nach [27], Seite 135 mit einem Schall-

leistungspegel von
Lw,a,1n = 90 dB(A)

zuzuglich Impulszuschlag von K, = 7 dB bei der Immissionsprognose be-

rucksichtigt.

Lagern der Fertigware:

Die Fertigware wird in der westlichen Produktionshalle hergestellt, in Bal-
lenform gepresst und auf Paletten gelagert. Dies Paletten mit Fertigware
werden in der Produktionshalle an der Ostfassade zwischengelagert und

werden im Tagzeitraum in der Normalschicht zwischen 07.00 Uhr und
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18.00 Uhr in die Lagerhalle dstlich der Produktionshalle gefahren und dort
eingelagert. Es werden in der Normalschicht bis zu 200 Paletten (je drei
Paletten mit einer Fahrt) von der Produktionshalle in die Lagerhalle gefah-

ren. Der Transport erfolgt mit einem Gasstapler.

Die Fahr- und Hubgerdausche des Gas-Staplers werden im Anlieferungs-
und Hofbereich bericksichtigt. Die Fahrgerdusche des Gas -Staplers be-
rechnen sich nach einer Auskunft des Forums Schall zu bezogen auf einen

Zeitraum von 1 Stunde und einen Meter Fahrweg zu
L‘W,A,1h =62 dB(A)/m.

Nach den messtechnischen Untersuchungen im Rahmen einer Diplomarbeit
an der Universitat Stuttgart wurden diese Emissionspegel bestatigt. Es
wurde weiterhin erldutert, dass bei nicht klapperndem Transportgut und
Gabeln, sich zwar ein Taktmaximalpegel errechnen lasst, dieser aber in
erster Linie auf die kurzen Messinterwalle und das Beschleunigen zurick-
zufihren ist und daher im Sinne der TALarm nicht als Impulszuschlag zu
werten ist. Da der Hof als eben bezeichnet werden kann wird kein Impuls-
zuschlag vergeben. Das Lasthubgerausch bei einem Gas -Stapler berech-
net sich nach einer Auskunft des Forums Schall zu bezogen auf einen Zeit-

raum von 1 Stunde zu
Lw,a,1n = 75 dB(A).

Auch hier kann zusatzlich auf die obigen Messungen im Rahmen der Di-
plomarbeit verwiesen werden, die zu keinem anderen Ergebnis kommt. Die
Bezeichnung Lasthub beinhaltet alle Vorgange, einschlief3lich das Schlei-
fen Uber die Ladeflache und das Absetzen auf derselben sowie das Stofen
mit der Staplergabel an den Lkw oder das Ladegut (Paletten, Gitterboxen,

etc.)

Bei der Schallabstrahlung der Lagerfahrten werden die Fahrgerausche des
Gas-Staplers von der Produktionshalle zur Lagerhalle innerhalb des Hofes
im Mittel zu je 50 Meter und je ein Lasthub in der Produktionshalle und der
Lagerhalle berlcksichtigt. Die Lasthibe werden auf der sicheren Seite lie-
gend im Bereich der Torquerschnitte ohne Abschirmung der Fassade an-

genommen.
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Berechnung Auslieferung Fertigware:

Die Fertigware in Ballenform gepresst und auf Paletten gelagert wird von
bis zu 8 Lkw im Tagzeitraum zwischen 08.00 Uhr und 17.00 Uhr abgeholt.
Die Lkw fahren auf das Betriebsgeldnde und halten im Bereich sidlich der
Waage, werden mit Paletten beladen (im Tagzeitraum mit bis zu 200 Palet-

ten), umfahren die Produktionshalle und verlassen das Betriebsgelande.

Bei der Schallabstrahlung der. Beladegerdusche werden die Fahrgerau-
sche des Gas-Staplers zwischen Lagerhalle und Lkw innerhalb des Hofes
im Mittel zu je 50 Meter und je zwei Lasthiibe je Ladevorgang berlcksich-

tigt. Die obigen Schallleistungspegel werden angesetzt.

Schallabstrahlung Betriebsgebaude:

In der Lagerhalle des Fertigproduktes und der weiter O6stlich stehenden
Lagerhalle fir sonstige Dinge entstehen keine immissionsrelevanten Ge-
rausche. Die Fahrgerausche und Lasthubgerdusche des Staplers sind auf
der sicheren Seite liegend im Torquerschnitt und vor der Halle berlcksich-
tigt. In der Produktionshalle wurde der Innenpegel messtechnisch wahrend

der Produktion erfasst.

Im Tagzeitraum kénnen die Tore an der West- bzw. der Ostfassade ged6ff-
net sein, im Nachtzeitraum, in der Regel auferhalb der Normalschicht,
sind die Tore schon aus Sicherheitsgriinden geschlossen. Die Fassade be-
steht aus einem Trapezblech, aufgespritzter Cellulose und einer davor an-
gebrachten Spanplatte, die allerdings in einigen Bereichen fehlt. Ohne die

Spanplatte wird fir die Fassade ein Schalldamm-Mafl von
Rw = 25 dB

bei der Immissionsprognose bericksichtigt. Das identische Schalldamm-
maf wird auch fir das Dach angesetzt. Mit der Spanplatte wird fir die

Fassade ein Schallddamm-Maf von
Rw = 35 dB

bei der Immissionsprognose bericksichtigt.
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Der Innenpegel in der Produktionshalle wird im Bereich des Schredders in-

klusive Impulszuschlag

Li,.a = 92,2 dB(A) angesetzt, siehe Anlage 4.1.

Als Bereich des Schredders wird das ndrdliche Hallendrittel gewertet, was
auf der sicheren Seite liegt, da es in dem nérdlich des Schredders gelege-

nen Lager der Rohware etwas leiser ist.

Der Innenpegel in der restlichen Produktionshalle wird inklusive Impulszu-

schlag

Lia = 86,9 dB(A) angesetzt, siehe Anlage 4.2.

Die Schallabstrahlung der Halle wird an vier Messpunkten auflerhalb der
Halle mit den am Ortstermin aufgenommenen Wirkpegeln verglichen und

angepasst.

4.3.2 Treppenmeister Grohskurth, EtzwiesenstraRe 10

Der Betrieb arbeitet im Normalschichtbetrieb. Von 07.00 Uhr bis 17.00 Uhr,

manchmal auch 18.00 Uhr.

Im Betrieb (Werkstatt) arbeiten funf Mitarbeiter, im Bliro kommen vier Mit-
arbeiter hinzu. Es wird je Mitarbeiter eine Zu- und Abfahrt mit dem Pkw
zum Arbeitsplatz und zusatzlich eine Zu- und Abfahrt in der Pause berick-
sichtigt. Zusatzlich werden wahrend der Normalschicht von 07.00 Uhr bis
18.00 Uhr die Zu- und Abfahrt von bis zu 20 weiteren Pkw (Besucher, Kun-

den, Vertreter, betriebsbedingte Fahrten, etc.) bericksichtigt.

Berechnung Parkiergerdusche Pkw:

Die Pkw werden auf dem Betriebsgelande in einem ausgeschilderten Be-
reich entlang der dstlichen Grundsticksgrenze gegenuber der Werkstatt-
halle abgestellt. Bis zu zwei Pkw werden im Siden des Birogebaudes ab-
gestellt. Die Parkiergerausche berechnen sich nach Parkplatzlarmstudie

wie folgt.
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Die Schallemission der parkenden Pkw wird nach den Vorgaben der Park-
platzlarmstudie [18] berechnet. Die Parkplatze werden dabei als Flachen-
schallquellen betrachtet. Fir die Berechnung wird die Gesamtflache der
Parkplatze in hinreichend kleine Teilflachen aufgeteilt. Die Immissions-
prognose wird nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie [18] als so ge-

nanntes ,getrenntes Berechnungsverfahren® durchgefihrt, mit folgenden

Vorgaben:
Lw = Lwo+ Kpa+ Ki+ 10 1g B - N dB(A)
Lw = Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel
fur eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart (Tabelle 34 [18])
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrdfie und Stunde)
B = BezugsgrolRe Netto-Verkaufsflache [m?]

Mitarbeiter- und Kundenstellplatze:
Kpa 0 dB(A) Mitarbeiterparkplatz
Ki 4 dB(A) Impulszuschlag

Kstro = 0 dB(A) Fahrwege asphaltiert

Da bei dem zusammengefassten Verfahren aufgrund der Parkplatzgrolie
das Ergebnis verfalscht wirde (gehaufte Pkw-Bewegungen im Ein- bzw.
Ausfahrtsbereich wirden nicht bericksichtigt), wird hier das getrennte Ver-
fahren verwendet. Die Fahrbewegungen werden gesondert auf die Fahrwe-
ge verteilt. Die Gerausche der Fahrbewegungen werden mit Verweis auf
die Parkplatzlarmstudie nach RLS90 mit Asphaltbelag und einer Ge-

schwindigkeit von 30 km/h berechnet.

Das SchlieRen des Kofferraumes, das als Impulszuschlag bei der Berech-
nung der Parkiergerausche berucksichtigt ist, wird als Einzelereignis mit

einem Schallleistungspegel von
Lw.a = 99,5 dB(A)

zur Berechnung des Spitzenpegelkriteriums an dem malRgebenden Immis-

sionsort herangezogen.
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Zusatzlich werden die Fahr- und Parkiergerausche von zwei firmeneigenen
Kfz der Sprinterklasse mit je zwei Zu- und Abfahrten sowie den Parkierge-

rauschen wahrend der Arbeitszeit bertcksichtigt.

Berechnung Anlieferung Rohware:

Wahrend der Normalschicht im Tagzeitraum zwischen 07.00 Uhr und 17.00
Uhr wird Rohware mit bis zu zwei Lkw angeliefert. Dabei fahrt der Lkw von
Osten auf das Betriebsgrundstiick und halt parallel zur Ostfassade der
Werkstatthalle im Bereich des Tores. Hier werden die angelieferten Aus-

gangsprodukte mit einem Gasstapler entladen.

Nach dem Entladevorgang stélt der Lkw zurlick und fahrt dann Uber das
Tor nach Osten von dem Betriebsgrundstiick ab. Der Immissionsprognose
werden bei der Lkw-Anlieferung des folgende Teilschallquellen zugrunde

gelegt:

Fahrgerdusche
Langenbezogener Schallleistungspegel nach [6], je Lkw
L'w,1n = 73 dB(A)/10 m.

Schallleistungspegel Rangieren je Lkw nach [6]
L'w,1n = 78 dB(A)/10 m.

Es kann nicht ganzlich ausgeschlossen werden, dass noch ein alteres
Fahrzeug ohne Kamera und mit Ruckwartsfahrwarner (nicht
umgebungslarmgesteuert) zufahrt. Daher wird fir alle Fahrzeuge ein
Ruckwartsfahrwarner nach der Emmissionsdatenbank des Umweltamtes
Ostereich (Forum Schall) mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel

von
L'w,a,1h = 71 dB(A)/10 m

berlcksichtigt. Zuzlglich wird auf der sicheren Seite liegend ein

Tonhaltigkeitszuschlag Ky = 6 dB bei der Immissionsprognose angesetzt.

Als Rangierfahrt wird das langsame ZurickstoRen an die Andockstation
bezeichnet, was aufgrund der haufigen Brems- und Lenkvorgange lauter ist

als die restlichen Fahrbewegungen der Lkw auf dem Betriebsgelande.




Seite 25 v. 71
UNTERSUCHUNGSBERICHT 20.1204

10.04.2021

Far die Halte- und Startgerausche der Lkw im Anlieferungsbereich werden
die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 3 in Ansatz ge-
bracht.

Tabelle 3: Halte- und Startgerausche der anliefernden Lkw und deren
Dauer nach [18], [19]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]
Anlassen 100 5
Turenschlagen 100 10
Leerlauf 94 120
Betriebsbremse 103 5

Aus Tabelle 3 ergibt sich flir einen Halte- bzw. Startvorgang je Lkw ein auf

die Stunde bezogener Schallleistungspegel von
Lw,A,1h = 81,8 dB(A).

Die Entladung und der Transport der Rohware in die Produktionshalle er-
folgt mit einem Gasstapler. Es werden im Tagesraum bis zu 15 Paletten

bzw. Stickware von dem Lkw entladen.

Die Fahr- und Hubgerausche des Gas-Staplers werden im Anlieferungs-
und Hofbereich berlcksichtigt. Die Fahrgerausche des Gas-Staplers be-
rechnen sich nach einer Auskunft des Forums Schall zu bezogen auf einen

Zeitraum von 1 Stunde und einen Meter Fahrweg zu
L w.A,1nh =62 dB(A)/m.

Nach den messtechnischen Untersuchungen im Rahmen einer Diplomarbeit
an der Universitat Stuttgart wurden diese Emissionspegel bestatigt. Es
wurde weiterhin erldutert, dass bei nicht klapperndem Transportgut und
Gabeln, sich zwar ein Taktmaximalpegel errechnen lasst, dieser aber in
erster Linie auf die kurzen Messinterwalle und das Beschleunigen zurlck-
zufihren ist und daher im Sinne der TALarm nicht als Impulszuschlag zu
werten ist. Da der Hof als eben bezeichnet werden kann wird kein Impuls-

zuschlag vergeben.
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Das Lasthubgerausch bei einem Gas-Stapler berechnet sich nach einer
Auskunft des Forums Schall zu bezogen auf einen Zeitraum von 1 Stunde

ZU
Lw,a,1h = 75 dB(A).

Auch hier kann zusatzlich auf die obigen Messungen im Rahmen der Di-
plomarbeit verwiesen werden, die zu keinem anderen Ergebnis kommt. Die
Bezeichnung Lasthub beinhaltet alle Vorgange, einschlief3lich das Schlei-
fen Uber die Ladeflache und das Absetzen auf derselben sowie das Stofen
mit der Staplergabel an den Lkw oder das Ladegut (Paletten, Gitterboxen,

etc.)

Bei der Schallabstrahlung der Fahrten zwischen Lkw und Eingangsbereich
der Werkstatthalle werden die Fahrgerausche des Gas-Staplers im Mittel
zu je 30 Meter und je ein Lasthub in der Werkstatthalle und am Lkw be-
ricksichtigt. Die Lasthibe in der Werkstatthalle werden auf der sicheren
Seite liegend im Bereich der Torquerschnitte ohne Abschirmung der Fas-

sade angenommen.

Berechnung Auslieferung Fertigware:

Die Fahrbewegungen der Kfz der Sprinterklasse sind schon bei den Par-
kiergerauschen berlcksichtigt. Die Beladung der Fahrzeuge und ggf. Ha-
nger erfolgt von Hand und ebenfalls mit dem Gasstapler.es werden dabei
10 Ladevorgange mit dem Gasstapler im Tagzeitraum wie oben beschrie-

ben berucksichtigt.

Schallabstrahlung Betriebsgebaude:

Innerhalb der Werkstatthalle sind unterschiedliche Gerduschabstrahlende
Maschinen aufgestellt. Diese wurden zum Zwecke der Aufzeichnung des
Innenpegels einzeln in Betrieb genommen. Die Messungen fanden in einem
Abstand von 5m bis 10m zu den Maschinen statt, so dass der messtech-
nisch ermittelte Wirkpegel, angesetzt als Innenpegel in Bezug auf die Im-
missionsprognose auf der sicheren Seite liegt. Die Betriebsdauer der holz-
verarbeitenden Maschinen wird ebenfalls bei der Immissionsprognose be-

ricksichtigt.
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- Arbeitsplatz Vormontage, Arbeitszeit maximal 3h / Arbeitstag, Innenpe-
gel inklusive Impulszuschlag L;a = 88,5 dB(A), siehe Anlage 4.4.

- Hacker, Arbeitszeit maximal 1h / Arbeitstag, Innenpegel inklusive Im-
pulszuschlag L;a = 96,2 dB(A), siehe Anlage 4.5.

- Arbeitsplatz Hobel, Arbeitszeit maximal 2h / Arbeitstag, Innenpegel in-
klusive Impulszuschlag Lia = 82,1 dB(A), siehe Anlage 4.6.

- Arbeitsplatz Kreissage, Arbeitszeit maximal 2h / Arbeitstag, Innenpegel
inklusive Impulszuschlag L, o = 86,8 dB(A), siehe Anlage 4.7.

- Arbeitsplatz Breitbandschleifmaschine, Arbeitszeit maximal 2h / Arbeits-
tag, Innenpegel inklusive Impulszuschlag L;a = 83,9 dB(A), siehe Anlage
4.8.

- Arbeitsplatz Profilschleifmaschine, Arbeitszeit maximal 2h / Arbeitstag,
Innenpegel inklusive Impulszuschlag L » = 87,7 dB(A), siehe Anlage 4.9.

- AulBlentirquerschnitt zu Kompressorraum, Arbeitszeit maximal 12h / Ar-
beitstag, Wirkpegel im Tudrquerschnitt inklusive Impulszuschlag Lia =
82,8 dB(A), siehe Anlage 4.10.

Diese Innenpegel werden jeweils an der Fassade Uber die Betriebszeit an-
gesetzt. Die Tore und Fenster der Werkstatthalle sind in der Regel ge-

schlossen, die Tir zum Kompressorraum an der Sidfassade offenstehend.

Bei der Immissionsprognose werden folgende Schalldamm-Male berlck-

sichtigt.
Tabelle 4: Berlicksichtigte Schalldamm-Malle der Bauteile
Bezeichnung Terzspektrum (dB
50 | 63 | 80 | 100 | 125 | 160 | 200 | 250 | 315 | 400 | 500 | 630 | 800 | 1000 | 1250 | 1600 | 2000 | 2500 | 3150 | 4000 | 5000 | 6300 | 8000 | 10000 | Rw
zweischalige Profilverglasung 12 18 28 38 39 34 40 40 36
profilvergalsung Pilkington | 34 | 27 | 30 | 26,7(23,9| 28 | 33 |33,2(34,1(36,1|38,5/|43,5|40,5| 43,3 [44,1| 41 |44,6|479|5,2| 50 [581| 50 | 50 | 50 | 42
PU Sandwichelement 3 5 8| 11| 14 | 17 | 20| 20 | 23 | 24 | 23 | 23 | 18 15 25 36 41 43 45 a3 43 40 40 40 25
lamellentor 13|13 |13 |15,5|17,4|17,8|16,2|17,2|17,4|15,5|18,5|19,2( 18 | 19,5| 20,2 | 21 | 22,3 | 22,7 (20,6 22,1 | 23,9 20 20 20 20
Fenster 4-16-4 Alu-Holz 14 (18 (22| 24 | 23 22| 20 | 20 | 24 | 28 | 32 | 33 | 37 38 37 41 44 40 38 35 35 35 35 35 34
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4.3.3 Kfz-Werkstatt Auto Wolf GmbH, EtzwiesenstraBe 10

Der betrieb Auto Wolf GmbH zieht von der HolbinsenstraRe 11 in die Etz-
wiesenstralle 10 um. Der Betrieb arbeitet im Normalschichtbetrieb. Von
08.00 Uhr bis 18.00 Uhr, manchmal auch 20.00 Uhr.

Im Betrieb (Werkstatt und Bilro) arbeiten drei bis finf Mitarbeiter. Es wird
je Mitarbeiter eine Zu- und Abfahrt mit dem Pkw zum Arbeitsplatz und zu-
satzlich eine Zu- und Abfahrt in der Pause berlcksichtigt. Zusatzlich wer-
den wahrend der Normalschicht von 07.00 Uhr bis 18.00 Uhr die Zu- und
Abfahrt von bis zu 10 weiteren Pkw (Besucher, Kunden, Vertreter, be-

triebsbedingte Fahrten, etc.) berlicksichtigt.

Die Anordnung der Schallquellen auf dem Betriebsgrundstick ist durch die
geplante Nutzung vorgegeben. Die Immissionsprognose wird mit den fol-
genden Berechnungsannahmen durchgefuhrt, die fir die gewerbliche Nut-
zung aufgrund der Betriebsbeschreibung des Betriebes angenommen wer-

den. Dabei werden folgende Schallquellen bericksichtigt.

Innerhalb der Biro- und Nebenrdume finden keine immissionsrelevanten
gewerblichen Aktivitaten statt. Die Schallabstrahlung dieser Raume Uber
die Fassade ist daher nicht immissionsrelevant und kann bei der Immissi-

onsprognose vernachlassigt werden.

In der Werkstatt werden die Kfz auf die Hebeblhne gefahren, in Augen-
schein genommen, abgelassen und wieder herausgefahren und auf dem
Parkplatz im Osten und Norden der Halle bzw. innerhalb der Halle abge-

stellt. Hier bei entstehen innerhalb der Direktannahme folgende Gerausche

- Rangiergerausche

- Leerlaufgerausche Motor
- Parkiergerausche

- Betrieb Hebebuhne

Bei der Annahme von taglich 10 Kfz innerhalb der Werkstatthalle berech-

net sich der auf eine Stunde bezogene Innenpegel aufgerundet zu

Li,a,1n = 70 dB(A).
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Dieser wird bei get6ffnetem Zufahrtstor in der Ostfassade bei der Immissi-

onsprognose berucksichtigt.

Innerhalb der Werkstatt werden nach Angabe des Auftraggebers Wartungs
und Reparaturarbeiten sowie Serviceleistungen durchgefihrt. Auch Blech-
arbeiten und Reifenwechsel werden in der Werkstatt durchgefihrt. Der
mittlere Innenpegel innerhalb der Werkstatt wird Uber die Arbeitszeit bei
Wartungs und Reparaturarbeiten sowie Serviceleistungen ohne besonders
larmintensive Arbeiten wie Blecharbeiten und Reifenwechsel von 08.00 Uhr

bis 18.00 Uhr zuzliglich zu den obigen Gerauschen mit

Lia = 75 dB(A).

bei der Immissionsprognose als Schallabstrahlung tUber die gedffneten Hal-

lentore berucksichtigt.

Bei den Arbeiten innerhalb der Werkstatt kommen auch SchweiRgerat und
Winkelschleifer zum Einsatz. Uber den Tagzeitraum gemittelt ist der Win-
kelschleifer an wenigen Tagen zwischen 30 Minuten und 90 Minuten im
Einsatz. Eine darUberhinausgehende Betriebsdauer kann als seltenes Er-
eignis bezeichnet werden. Der Schallleistungspegel eines Winkelschleifers

betragt nach eigenen Messungen

Lw.a = 110 dB(A).

Auf die Arbeitszeit bezogen betragt damit der Halleninnenpegel (Hallen-

volumen ca. 3000 m3, Nachhallzeit ca. 2 Sekunden) in der Werkstatthalle

L|,A,r = 84 dB(A).

Ebenfalls werden innerhalb der Halle teilweise mit dem Hammer Fahrzeug-

teile gerichtet oder geldst. Dies ist als Spitzenpegel mit

Lw.a= 120 dB(A)

bei der Immissionsprognose zu berlcksichtigen.
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Bei der Saisonarbeit Reifenwechsel Winter-/Sommerreifen werden durch
den Druckluftschrauber ebenfalls hohe Pegel innerhalb der Werkstatt er-
wartet. Es kénnen hier rechnerisch in Spitzenzeiten nach [24] an bis zu 20
Fahrzeugen im Tagzeitraum Reifenwechsel durchgefihrt werden. Dieser

Lastfall wird der Prognoserechnung zu Grunde gelegt.

In [24] wird ein Schallleistungspegel bei der Schallabstrahlung Uber das
gedffnete Hallentore je Fahrzeug definiert, an dem ein vollstandiger Rei-
fenwechsel durchgeflihrt wird, d. h. insgesamt

2 X (4 x 5 Schrauben).

Der dabei festgestellte Takt-Maximalpegel je Radmutter, abgestrahlt Gber
das geoffnete Hallentor (wird zuziglich 4 dB gleichgesetzt mit dem Innen-

pegel) betragt

Lwa,1h = 70 dB(A).

Der auf den Tagzeitraum bezogene Schallleistungspegel fur 20 Fahrzeuge,
der von dem ged6ffneten Werkstatttor abgestrahlt wird berechnet sich nach

[24] aufgerundet zu

Lwa,1n = 83 dB(A).

Damit ist die oben berechnete Schallabstrahlung lGber die Betriebszeit der
Blecharbeiten mit einem Innenpegel von 93 dB(A) Uber die gedffneten Hal-
lentore pegelbestimmend und wird bei der Immissionsprognose zuziglich

der Zufahrt der Pkw und der Servicearbeiten berlcksichtigt.

Fir die zwei Anlieferungen von Ersatzteilen mit einem Fahrzeug der Sprin-
terklasse im Tagzeitraum, unglinstig angenommen an der Ostfassade von
der Etzwiesenstrale aus, wird fur die Fahrgerausche nach RLS90 ein auf

die Stunde und die Strecke bezogener Schallleistungspegel von

L w.a,1h = 55 dB(A) angenommen.
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Die Fahr- und Parkiergerdusche werden nach der Parkplatzlarmstudie,
analog der unten beschriebenen Parkiervorgange der Kunden und Mitar-
beiter berechnet. Zusatzlich werden noch zwei Sprinter (Paketdienste) vor

der Westfassade des Gebaudes berlcksichtigt.

Wahrend der Betriebszeit der Werkstatt fahren wie oben beschrieben im
unginstigsten Fall 20 Kunden die Werkstatt an. Diese fahren auf das Be-
triebsgelande, stellen den Pkw ab, melden sich an, fahren den Pkw in die
Halle, nach dem Werkstattbesuch wird eine Probefahrt gemacht und der
Pkw wieder auf dem Parkplatz abgestellt, die Kunden bezahlen, und ver-
lassen dann mit dem Pkw das Betriebsgeldande. Zusatzlich wird eine weite-
re Zu- und Abfahrt der Kunden mit einem Leihwagen, Hohl- und Bringser-

vice etc. bei der Immissionsprognose bericksichtigt.

Die Schallemission der parkenden Pkw wird nach den Vorgaben der Park-
platzlarmstudie [18] berechnet. Die Parkplatze werden dabei als Flachen-
schallquellen betrachtet. Fir die Berechnung wird die Gesamtflache der
Parkplatze in hinreichend kleine Teilflachen aufgeteilt. Die Immissions-
prognose wird nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie [18] als so ge-

nanntes ,getrenntes Berechnungsverfahren“ durchgefihrt, mit folgenden

Vorgaben:
Lw = Lwo+ Kpa+ Ki+ 10 1g B - N dB(A)
Lw = Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel
fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart (Tabelle 34 [18])
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrdfie und Stunde)
B = BezugsgrolRe Netto-Verkaufsflache [m?]

Mitarbeiter- und Kundenstellplatze:

0 dB(A) Mitarbeiterparkplatz
4 dB(A) Impulszuschlag

Kstro = 0 dB(A) Fahrwege asphaltiert

A A

- ©
>

1 1
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Da bei dem zusammengefassten Verfahren aufgrund der ParkplatzgrofRe
das Ergebnis verfalscht wirde (gehaufte Pkw-Bewegungen im Ein- bzw.
Ausfahrtsbereich wirden nicht bericksichtigt), wird hier das getrennte Ver-
fahren verwendet. Die Fahrbewegungen werden gesondert auf die Fahrwe-
ge verteilt. Die Gerausche der Fahrbewegungen werden mit Verweis auf
die Parkplatzlarmstudie nach RLS90 mit Asphaltbelag und einer Ge-

schwindigkeit von 30 km/h berechnet.

Das SchlieRen des Kofferraumes, das als Impulszuschlag bei der Berech-
nung der Parkiergerdausche berlcksichtigt ist, wird als Einzelereignis mit

einem Schallleistungspegel von
Lw.a = 99,5 dB(A)

zur Berechnung des Spitzenpegelkriteriums an dem mafigebenden Immis-

sionsort herangezogen.

Wie oben festgestellt, sind die saisonbedingten Reifenwechsel nicht der
mafligebliche Lastfall des Betriebes des Autohauses. Dennoch werden auf
der sicheren Seite liegend die deutlich hdheren Pkw-Bewegungen der Rei-

fenwechsel mit dem normalen Werkstattbetrieb kombiniert.

Bei der Immissionsprognose werden 20 Kunden-Pkw mit insgesamt 6 Zu-
und Abfahrten je Pkw und 10 Pkw-Bewegungen des Inhabers und der Mit-
arbeiter bericksichtigt. Diese werden auf die Stellplatze entlang der nérd-

lichen Grundstlicksgrenze des Betriebsgrundstiicks verteilt.

Maschinentechnische Anlagen

Die Abgasabsaugung wird Uber das Werkstattdach gefuhrt. Der Schallleis-

tungspegel wird zu
Lwa =75 dB(A).

bei der Prognoserechnung angenommen. Die Betriebsdauer der Abgasab-
saugung wird fir 10 Stunden im Tagzeitraum angesetzt. Die Schallabstrah-
lung des Technik/Hausanschlussraumes Uber die Fassade ist als nicht im-

missionsrelevant zu bezeichnen.
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4.3.4 Drei h Kunststofftechnik Tintelnot GmbH, EtzwiesenstraRe 5

Der Betrieb arbeitet im Dreischichtbetrieb und im Normalschichtbetrieb von
07.00 Uhr bis 17.00 Uhr.

Im Betrieb arbeiten je Schicht ca. 20 Mitarbeiter, in der Normalschicht
kommen 20 Mitarbeiter hinzu. Es wird je Mitarbeiter eine Zu- und Abfahrt
mit dem Pkw zum Arbeitsplatz und zusatzlich eine Zu- und Abfahrt in der
Pause berlcksichtigt. Zusatzlich werden wahrend der Normalschicht von
07.00 Uhr bis 17.00 Uhr die Zu- und Abfahrt von bis zu 15 weiteren Pkw
(Besucher, Kunden, Vertreter, betriebsbedingte Fahrten, etc.) berlicksich-

tigt.

Berechnung Parkiergerdusche Pkw:

Die Pkw werden auf dem Betriebsgelande in einem ausgeschilderten Be-
reich entlang der 6stlichen Grundsticksgrenze und in einem Bereich west-
lich des Blrotraktes abgestellt. Die Parkiergerausche berechnen sich nach

Parkplatzlarmstudie wie folgt.

Die Schallemission der parkenden Pkw wird nach den Vorgaben der Park-
platzlarmstudie [18] berechnet. Die Parkplatze werden dabei als Flachen-
schallquellen betrachtet. Fir die Berechnung wird die Gesamtflache der
Parkplatze in hinreichend kleine Teilflachen aufgeteilt. Die Immissions-
prognose wird nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie [18] als so ge-

nanntes ,getrenntes Berechnungsverfahren® durchgefihrt, mit folgenden

Vorgaben:
Lw = Lwo + Kpa+ K+ 10 1g B - N dB(A)
Lw = Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel
fur eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart (Tabelle 34 [18])
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrdfie und Stunde)

B = BezugsgrolRe Netto-Verkaufsflache [m?]
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Mitarbeiter- und Kundenstellplatze:

Koa = 0 dB(A) Mitarbeiterparkplatz
Ki = 4 dB(A) Impulszuschlag
Kstro = 1 dB(A) Fahrwege gepflastert

Da bei dem zusammengefassten Verfahren aufgrund der Parkplatzgroflie
das Ergebnis verfalscht wirde (gehaufte Pkw-Bewegungen im Ein- bzw.
Ausfahrtsbereich wirden nicht bericksichtigt), wird hier das getrennte Ver-
fahren verwendet. Die Fahrbewegungen werden gesondert auf die Fahrwe-
ge verteilt. Die Gerausche der Fahrbewegungen werden mit Verweis auf
die Parkplatzlarmstudie nach RLS90 mit Asphaltbelag und einer Ge-

schwindigkeit von 30 km/h berechnet.

Das SchlieRen des Kofferraumes, das als Impulszuschlag bei der Berech-
nung der Parkiergerausche berucksichtigt ist, wird als Einzelereignis mit

einem Schallleistungspegel von
Lw.a = 99,5 dB(A)

zur Berechnung des Spitzenpegelkriteriums an dem malRgebenden Immis-

sionsort herangezogen.

Zusatzlich werden die Fahr- und Parkiergerdusche von vier Anlieferungen
von Kfz der Sprinterklasse sowie den Parkiergerduschen wahrend der Ar-

beitszeit vor dem Blrotrakt berlicksichtigt.

Berechnung Anlieferung Rohware:

Wahrend der Normalschicht im Tagzeitraum zwischen 06.00 Uhr und 16.00
Uhr wird Rohware mit bis zu 4 Lkw angeliefert. Dabei fahrt der Lkw von
Norden Uber die 6stliche Zufahrt auf das Betriebsgrundstick und halt vor
der Siudfassade des Produktionsgebaudes. Hier wird der Lkw Uber eine of-
fene Laderampe mit einem Dieselstapler entladen. Nach dem Ladevorgang
fahrt der Lkw an dem Verbindungsbau mit den Anlieferungsrampen zwi-
schen Produktion und Lager vorbei, stot rickwarts in den Anlieferungsbe-
reich und dann fahrt der Lkw Uber das Betriebsgrundstiick entlang der &st-
lichen Grundstlicksgrenze Uber das Tor nach Norden auf die Etzwiesen-
stralRe ab. Der Immissionsprognose werden bei der Lkw-Anlieferung des

folgende Teilschallquellen zugrunde gelegt:
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Fahrgerdusche
Langenbezogener Schallleistungspegel nach [6], je Lkw
L'w,1n = 73 dB(A)/10 m.

Schallleistungspegel Rangieren je Lkw nach [6]
L'w1nh =78 dB(A)/10 m.

Es kann nicht ganzlich ausgeschlossen werden, dass noch ein alteres
Fahrzeug ohne Kamera und mit Rickwartsfahrwarner  (nicht
umgebungslarmgesteuert) zufahrt. Daher wird fur alle Fahrzeuge ein
Rickwartsfahrwarner nach der Emmissionsdatenbank des Umweltamtes
Ostereich (Forum Schall) mit einem ldangenbezogenen Schallleistungspegel

von
L'w.a,1n =71 dB(A)/10 m

berlcksichtigt. Zuzlglich wird auf der sicheren Seite liegend ein

Tonhaltigkeitszuschlag Ky = 6 dB bei der Immissionsprognose angesetzt.

Als Rangierfahrt wird das langsame Zurickstolen an die Andockstation
bezeichnet, was aufgrund der haufigen Brems- und Lenkvorgange lauter ist
als die restlichen Fahrbewegungen der Lkw auf dem Betriebsgelande. Fur
die Halte- und Startgerausche der Lkw im Anlieferungsbereich werden die

Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 5 in Ansatz gebracht.

Tabelle 5: Halte- und Startgerausche der anliefernden Lkw und deren
Dauer nach [18], [19]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]
Anlassen 100 5
Turenschlagen 100 10
Leerlauf 94 120
Betriebsbremse 103 5

Aus Tabelle 5 ergibt sich fur einen Halte- bzw. Startvorgang je Lkw ein auf

die Stunde bezogener Schallleistungspegel von

Lw,A,1h = 81,8 dB(A).
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Von den anliefernden Lkw werden in Summe bis zu 60 Paletten Uber die
offene Laderampe mit einem Dieselstapler entladen. Die Fahr- und Hubge-
rdusche des Diesel-Staplers werden im Anlieferungsbereich berucksichtigt.
Die Fahrgerausche des Diesel -Staplers berechnen sich nach einer Aus-
kunft des Forums Schall zu bezogen auf einen Zeitraum von 1 Stunde und

einen Meter Fahrweg zu
L w.A,1nh =62 dB(A)/m.

Nach den messtechnischen Untersuchungen im Rahmen einer Diplomarbeit
an der Universitat Stuttgart wurden diese Emissionspegel bestatigt. Es
wurde weiterhin erldutert, dass bei nicht klapperndem Transportgut und
Gabeln, sich zwar ein Taktmaximalpegel errechnen lasst, dieser aber in
erster Linie auf die kurzen Messinterwalle und das Beschleunigen zurlck-
zufihren ist und daher im Sinne der TALarm nicht als Impulszuschlag zu
werten ist. Da der Hof als eben bezeichnet werden kann wird kein Impuls-

zuschlag vergeben.

Das Lasthubgerausch bei einem Diesel-Stapler berechnet sich nach einer
Auskunft des Forums Schall zu bezogen auf einen Zeitraum von 1 Stunde

ZU
Lw,a,1n = 75 dB(A).

Auch hier kann zusatzlich auf die obigen Messungen im Rahmen der Di-
plomarbeit verwiesen werden, die zu keinem anderen Ergebnis kommt. Die
Bezeichnung Lasthub beinhaltet alle Vorgange, einschlie3lich das Schlei-
fen Uber die Ladeflache und das Absetzen auf derselben sowie das Stofen
mit der Staplergabel an den Lkw oder das Ladegut (Paletten, Gitterboxen,

etc.)

Bei der Schallabstrahlung der Fahrten zwischen Lkw und Lagerhalle wer-
den die Fahrgerausche des Diesel-Staplers im Mittel zu je 20 Meter und je
ein Lasthub in der Lagerhalle und am Lkw bericksichtigt. Die Lasthibe in
der Lagerhalle werden auf der sicheren Seite liegend im Bereich der Tor-

querschnitte ohne Abschirmung der Fassade angenommen.
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Berechnung Auslieferung Fertigware:

Wahrend der Normalschicht im Tagzeitraum zwischen 06.00 Uhr und 16.00
Uhr wird Fertigware mit bis zu 6 Lkw ausgeliefert. Dabei fahrt der Lkw von
Norden Uber die Ostliche Zufahrt auf das Betriebsgrundstick, fahrt an dem
Verbindungsbau mit den Anlieferungsrampen zwischen Produktion und La-
ger vorbei, stoRRt rickwarts in den Anlieferungsbereich an die Andockstati-
on. Die Andockstation hat eine stationare Laderampe mit Torranddichtung.
Hier werden die angelieferten Ausgangsprodukte mit einem Gabelstapler

entladen.

Nach dem Entladevorgang fahrt der Lkw Uber das Betriebsgrundstiick ent-
lang der Ostlichen Grundsticksgrenze Uber das Tor nach Norden auf die
Etzwiesenstralle ab. Der Immissionsprognose werden bei der Lkw-

Anlieferung die oben aufgefiuhrten Teilschallquellen zugrunde gelegt:

Die Beladung der Fertigware in den Lkw erfolgt mit einem Gabelstapler. Es
werden im Tagesraum bis zu 40 Paletten auf den Lkw geladen. Fir einen
Ladevorgang mit einem Stapler Uber eine stationare Laderampe mit Tor-
randdichtung wird nach [19] ein auf die Stunde bezogener Schallleistungs-

pegel von
Lw,A,1h = 70 dB(A)

angesetzt.

Berechnung Abholung Miill:

Wahrend der Normalschicht im Tagzeitraum zwischen 06.00 Uhr und 16.00
Uhr wird je ein Container mit Mull vor dem Tor 6 an der Ostfassade und an
der Rampe neben dem Warenausgang im Ostern des Verbindungsbaus ge-
lehrt. Dabei fahrt der Lkw von Norden uber die 6stliche Zufahrt auf das Be-
triebsgrundstuck, fahrt an der Nordfassade entlang vor das Tor 6, nimmt
den Container auf, leert diesen und fahrt Uber die westliche Ausfahrt wie-

der auf die Etzwiesenstralle.

Zum Zweiten fahrt der Lkw von Norden Uber die dstliche Zufahrt auf das
Betriebsgrundstick, fahrt an dem Verbindungsbau mit den Anlieferungs-

rampen zwischen Produktion und Lager vorbei, sté3t rickwarts auf die
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Rampe sidlich der Produktionshalle nimmt den Container auf, leert diesen
und fahrt nach dem Entladevorgang uber das Betriebsgrundstick entlang
der Ostlichen Grundsticksgrenze Uber das Tor nach Norden auf die Etz-
wiesenstralle ab. Der Immissionsprognose werden bei den Lkw-

Fahrbewegungen die oben aufgeflihrten Teilschallquellen zugrunde gelegt:

Die Entladung eines GrofRraummullcontainers wird nach [21] Seite 113 ein

auf die Stunde bezogener Schallleistungspegel von
Lw,a,1h = 95,4 dB(A)

angesetzt.

Des Weiteren wird die Abholung von 33 vollen Gitterboxen mit Abfallen vor
dem Tor 6 an der Nordfassade berucksichtigt. Hierzu fahrt ein Lkw in den
Bereich des Tores 6 an der Nordfassade, es werden 33 leere Gitterboxen
entladen und auf der Freiflache vor dem Tor 6 an der ndrdlichen Grund-
sticksgrenze abgestellt und dann 33 volle Gitterboxen in den Lkw eingela-
den. Die Ladevorgange erfolgen mit einem Dieselstapler, die Schallleis-
tungspegel kdnnen den obigen Angaben entnommen werden. je Gitterbox

werden 2 Lasthibe und ein Fahrweg von 20 Meter berlcksichtigt

Schallabstrahlung Betriebsgebaude:

Innerhalb der nérdlichen Halle ist im Obergeschoss (eben zuganglich von
Westen im westlichen Drittel ein Lagerbereich vorhanden und im &stlichen
Bereich die Produktion angeordnet. Hier sind unterschiedliche Gerdusch-
abstrahlende Maschinen aufgestellt. Der Innenpegel innerhalb der Produk-

tion von
Lia = 88,2 dB(A)

inklusive Impulszuschlag wurde bei der Ortsbegehung aufgezeichnet, sie-
he Anlage 4.11. Die Betriebsdauer der Maschinen wird bei der Immissi-
onsprognose mit 24 Stunden bericksichtigt. Da nur 50% der Anlagen in
Betrieb waren wird der Innenpegel bei der Immissionsprognose um 3 dB
erhoht.
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Dieser Innenpegel wird an der Fassade Uber die gedffneten Fenster in der
Betriebszeit angesetzt. Die Fenster der Werkstatthalle sind in der Regel
geodffnet, ebenso das Tor 6 in der Nordfassade und die Tur zwischen Pro-
duktion und Lagerbereich. Die Schallabstrahlung Uber die Fassade kann im
Vergleich Uber die ge6ffneten Fenster und das Tor 6 vernachlassigt wer-

den.

Die Abstrahlung des Innenpegels wird ebenfalls Uber das PU gedammte
Dach und die Dachreiter aus Reglit-Verglasung sowie die ge6ffneten Luken
in der Reglit-Verglasung berlicksichtigt. Die Schallabstrahlung der Lager-

bereiche kann gegentliber der Produktion vernachlassigt werden.

Im Keller der Produktion steht ein Schredder, der Kunststoffabfalle zer-
kleinert. In dem Aufstellungsraum gibt es ein Fenster, das immer offen ist
und in dem ein Ventilator eingebaut ist. Dier Ventilator ist 24 Stunden in
Betrieb und hat ohne den Schredder am Gitter einen Schalldruckpegel,

sieh Anlage 4.12 von
Lp.a = 88,0 dB(A).

Aufgrund der Abmessungen des Ventilators berechnet sich der Schallleis-

tungspegel zu
Lw,a = 87,8 dB(A).

Der Schredder wird im Tagzeitraum mit drei Stunden Betrieb auflerhalb
und einer Stunde Betrieb innerhalb der Zeiten erhdhter Empfindlichkeit der
TALarm angenommen sowie 30 Minuten betrieb in der unglnstigsten

Nachtstunde bei der Immissionsprognose angesetzt.

An der Sudfassade der Produktionshalle in der Ecke zur Nordfassade des
Zwischengebaudes steht ein Kihlturm. Der Schalldruckpegel wird im Da-
tenblatt mit 74 dB(A) in 3 Metern Entfernung angegeben, gemessen wur-
den Uberschlaglich 70 dB(A). Uber die AbmaRe L / H/ B mit 3,5m / 2,3m /
2,42m kann der Schallleistungspegel programmintern in der maximalen Be-
triebsstufe bestimmt werden. Dieser Schallleistungspegel wird fir 24 Stun-

den angesetzt.




Seite 40 v. 71
UNTERSUCHUNGSBERICHT 20.1204

10.04.2021

4.4

4.4.1

Langerfristig ist eine Erweiterung nach Siden und nach Westen geplant.
Hier soll dann um die zentrale Lagerhalle jeweils die derzeit im Norden
vorhandene Produktionshalle identisch errichtet werden. Die oben be-
schriebenen Emissionen der Produktionshalle der identisch im Suden und
Westen des derzeitigen Standortes berlcksichtigt. Ebenso werden die
Stellplatzemissionen im Osten und die Lkw-Bewegungen inklusive Lade-

vorgange analog erhdht.

Schallquellen Gewerbelarm innerhalb des Plangebietes

Hier werden die derzeit vorhandenen gewerblichen Betrieb berlicksichtigt,
nicht die Betriebe, die sich moglicherweise innerhalb des Plangebiets zu-
satzlich ansiedeln. Diese missen ggf. im Rahmen des Bauantrages eine
immissionsschutzrechtliche Untersuchung nach den Vorgaben der TALarm

vorlegen.

Poly-Produkt-Vertrieb-GmbH, EtzwiesenstralRe 6

Der Betrieb arbeitet im Normalschichtbetrieb. Von 08.00 Uhr bis 17.00 Uhr,
manchmal auch 18.00 Uhr. Die schalltechnischen Emissionen, ausgehend
von dem Betriebsgebaude sind aufgrund der eigenen Betriebsbeschreibung
und auch feststellbar bei zwei Ortsterminen nicht immissionsrelevant. In
der Halle kann man sich wahrend der Arbeit in der Regel normal unterhal-
ten, was einen Innenpegel von unter 65 dB(A) Uber die Arbeitszeit gemit-

telt entspricht.

Auf der sicheren Seite liegend werden die Gerduschemissionen im Freien
bei der Immissionsprognose berlcksichtigt. Hierzu zahlen die Parkierge-
rausche von 10 bis 20 Pkw im Tagzeitraum inklusive Mitarbeiter sowie die
Zu- und Abfahrt von bis zu 3 Lkw und 4 Kfz der Sprinterklasse wahrend der
Arbeitszeit. Je zufahrenden Lkw werden bis zu 4 Ladevorgdnge mit einem

Gasstapler berlcksichtigt.

Die Schallleistungspegel werden wie zuvor bei den obigen Betrieben be-

schreiben bei der Immissionsprognose angesetzt.
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Die Pkw parken auf den Firmeneigenen Stellplatzen im Norden des Be-

triebsgebdudes sowie auf dem Zufahrtsbereich in den Innenhof.

Der Lkw rangiert rickwarts in den Innenhof vor den Ladebereich an der
Westfassade. Je Ladevorgang werden 30 Meter Fahrweg und 2 Lasthlbe

berlcksichtigt.

4.4.2 Kfz-Werkstatt Michael Becker, EtzwiesenstraBe 6a

Bei den durchgefihrten Ortsterminen wurden keine Aktivitaten auf dem Be-
triebsgelande festgestellt. Telefonisch konnte niemand erreicht werden. es
wird daher auf der sicheren Seite liegend der Ubliche betrieb einer Kfz-

Werkstatt der Immissionsprognose zu Grunde gelegt.

Der Betrieb arbeitet im Normalschichtbetrieb. Von 07.00 Uhr bis 18.00 Uhr.
Es werden wahrend der Normalschicht von 07.00 Uhr bis 18.00 Uhr die Zu-
und Abfahrt von bis zu 15 Pkw (Mitarbeiter, Besucher, Kunden, Vertreter,

betriebsbedingte Fahrten, etc.) berlcksichtigt.

Die Anordnung der Schallquellen auf dem Betriebsgrundstiick ist durch die
geplante Nutzung vorgegeben. Die Immissionsprognose wird mit den fol-
genden Berechnungsannahmen durchgeflihrt, die fir die gewerbliche Nut-
zung des Betriebes angenommen werden. Dabei werden folgende Schall-

quellen berlicksichtigt.

Innerhalb der Biro- und Nebenraume finden keine immissionsrelevanten
gewerblichen Aktivitaten statt. Die Schallabstrahlung dieser Raume uber
die Fassade ist daher nicht immissionsrelevant und kann bei der Immissi-

onsprognose vernachlassigt werden.

In der Werkstatt werden die Kfz auf die Hebebihne gefahren, in Augen-
schein genommen, abgelassen und wieder herausgefahren und auf dem
Parkplatz im Norden und Westen der Halle bzw. innerhalb der Halle abge-

stellt. Hier bei entstehen innerhalb der Direktannahme folgende Gerausche

- Rangiergerausche
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- Leerlaufgerausche Motor
- Parkiergerausche
- Betrieb Hebebihne

Bei der Annahme von taglich 5 Kfz innerhalb der recht kleinen Werkstatt-
halle berechnet sich der auf eine Stunde bezogene Innenpegel aufgerun-

det zu

Li,a,1n = 70 dB(A).

Dieser wird bei gedffnetem Zufahrtstor in der Nordfassade und zwei ge6ff-
nete Fenster an der Westfassade sowie Uber das Dach mit einer recht ge-
ringen Schallddmmung von ca. Ry = 25 dB bei der Immissionsprognose be-

rucksichtigt.

Innerhalb der Werkstatt werden Wartungs- und Reparaturarbeiten sowie
Serviceleistungen durchgefihrt. Auch Blecharbeiten und Reifenwechsel
werden in der Werkstatt durchgefihrt. Der mittlere Innenpegel innerhalb
der Werkstatt wird lGber die Arbeitszeit bei Wartungs und Reparaturarbei-
ten sowie Serviceleistungen ohne besonders larmintensive Arbeiten wie
Blecharbeiten und Reifenwechsel von 07.00 Uhr bis 18.00 Uhr zuzlglich zu

den obigen Gerauschen mit

Lia = 75 dB(A).

bei der Immissionsprognose als Schallabstrahlung tUber die gedffneten Hal-

lentore berucksichtigt.

Bei den Arbeiten innerhalb der Werkstatt kommen auch SchweiRgerat und
Winkelschleifer zum Einsatz. Uber den Tagzeitraum gemittelt ist der Win-
kelschleifer an wenigen Tagen zwischen 30 Minuten und 60 Minuten im
Einsatz. Eine darUiberhinausgehende Betriebsdauer kann als seltenes Er-
eignis bezeichnet werden. Der Schallleistungspegel eines Winkelschleifers

betrdgt nach eigenen Messungen

Lw.a = 110 dB(A).
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Auf eine Stunde bezogen betragt damit der Halleninnenpegel (Hallen-

volumen ca. 800 m3, Nachhallzeit ca. 2 Sekunden) in der Werkstatthalle

Li,ar=90 dB(A).

Ebenfalls werden innerhalb der Halle teilweise mit dem Hammer Fahrzeug-

teile gerichtet oder geldst. Dies ist als Spitzenpegel mit

Lw.a = 120 dB(A)

bei der Immissionsprognose zu berlicksichtigen.

Bei der Saisonarbeit Reifenwechsel Winter-/Sommerreifen werden durch
den Druckluftschrauber ebenfalls hohe Pegel innerhalb der Werkstatt er-
wartet. Es konnen hier rechnerisch in Spitzenzeiten nach [24] an bis zu 8
Fahrzeugen im Tagzeitraum Reifenwechsel durchgefihrt werden. Dieser

Lastfall wird der Prognoserechnung zu Grunde gelegt.

In [24] wird ein Schallleistungspegel bei der Schallabstrahlung Uber das
geotffnete Hallentore je Fahrzeug definiert, an dem ein vollstdndiger Rei-
fenwechsel durchgefuhrt wird, d. h. insgesamt

2 X (4 x 5 Schrauben).

Der dabei festgestellte Takt-Maximalpegel je Radmutter, abgestrahlt Gber
das gedffnete Hallentor (wird zuziglich 4 dB gleichgesetzt mit dem Innen-

pegel) betragt

Lwa,1n = 70 dB(A).
Der auf den Tagzeitraum bezogene Schallleistungspegel flir 20 Fahrzeuge,
der von dem geé6ffneten Werkstatttor abgestrahlt wird berechnet sich nach
[24] aufgerundet zu

Lwa,1n = 83 dB(A).

Damit ist die oben berechnete Schallabstrahlung GUber die Betriebszeit der

Blecharbeiten mit einem Innenpegel von 98 dB(A) Uber die gedffneten
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Hallentore pegelbestimmend und wird bei der Immissionsprognose zuzlg-

lich der Zufahrt der Pkw und der Servicearbeiten berlcksichtigt.

Fir die zwei Anlieferungen von Ersatzteilen mit einem Fahrzeug der Sprin-
terklasse im Tagzeitraum, unginstig angenommen an der Westfassade von
der Etzwiesenstralle aus, wird fir die Fahrgerdusche nach RLS90 ein auf

die Stunde und die Strecke bezogener Schallleistungspegel von

L w.a,1n = 55 dB(A) angenommen.

Die Fahr- und Parkiergerdusche werden nach der Parkplatzlarmstudie,
analog der unten beschriebenen Parkiervorgange der Kunden und Mitar-
beiter berechnet. Zusatzlich werden noch zwei Sprinter (Paketdienste) vor

der Westfassade des Gebaudes berlcksichtigt.

Wahrend der Betriebszeit der Werkstatt fahren wie oben beschrieben im
ungunstigsten Fall 10 Kunden die Werkstatt an. Diese fahren auf das Be-
triebsgeldande, stellen den Pkw ab, melden sich an, fahren den Pkw in die
Halle, nach dem Werkstattbesuch wird eine Probefahrt gemacht und der
Pkw wieder auf dem Parkplatz abgestellt, die Kunden bezahlen, und ver-
lassen dann mit dem Pkw das Betriebsgelande. Zusatzlich wird eine weite-
re Zu- und Abfahrt der Kunden mit einem Leihwagen, Hohl- und Bringser-

vice etc. bei der Immissionsprognose bericksichtigt.

Die Schallemission der parkenden Pkw wird nach den Vorgaben der Park-
platzlarmstudie [18] berechnet. Die Parkplatze werden dabei als Flachen-
schallquellen betrachtet. Fir die Berechnung wird die Gesamtflache der
Parkplatze in hinreichend kleine Teilflachen aufgeteilt. Die Immissions-
prognose wird nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie [18] als so ge-

nanntes ,getrenntes Berechnungsverfahren® durchgefihrt, mit folgenden

Vorgaben:

Lw = Lwo + Kpa+ K+ 10 1g B - N dB(A)

Lw = Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel

fur eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Koa = Zuschlag fur Parkplatzart (Tabelle 34 [18])
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Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrofle und Stunde)
B = BezugsgréRe Netto-Verkaufsflache [m?]

Mitarbeiter- und Kundenstellplatze:
Koa 0 dB(A) Mitarbeiterparkplatz
Ki 4 dB(A) Impulszuschlag

Kstro = 0 dB(A) Fahrwege asphaltiert

Da bei dem zusammengefassten Verfahren aufgrund der Parkplatzgrolie
das Ergebnis verfalscht wirde (gehaufte Pkw-Bewegungen im Ein- bzw.
Ausfahrtsbereich wirden nicht bericksichtigt), wird hier das getrennte Ver-
fahren verwendet. Die Fahrbewegungen werden gesondert auf die Fahrwe-
ge verteilt. Die Gerausche der Fahrbewegungen werden mit Verweis auf
die Parkplatzlarmstudie nach RLS90 mit Asphaltbelag und einer Ge-

schwindigkeit von 30 km/h berechnet.

Das SchlieRen des Kofferraumes, das als Impulszuschlag bei der Berech-
nung der Parkiergerausche berucksichtigt ist, wird als Einzelereignis mit

einem Schallleistungspegel von
Lw.a = 99,5 dB(A)

zur Berechnung des Spitzenpegelkriteriums an dem mafRRgebenden Immis-

sionsort herangezogen.

Maschinentechnische Anlagen

Die Abgasabsaugung wird lUber das Werkstattdach geftihrt. Der Schallleis-

tungspegel wird zu
Lw.a =75 dB(A).

bei der Immissionsprognose angenommen. Die Betriebsdauer der Abgas-
absaugung wird fir 10 Stunden im Tagzeitraum angesetzt. Die Schallab-
strahlung des Technik/Hausanschlussraumes Uber die Fassade ist als nicht

immissionsrelevant zu bezeichnen.




Seite 46 v. 71
UNTERSUCHUNGSBERICHT 20.1204

10.04.2021

4.4.3 Pfister Mobelwerkstatt, EtzwiesenstraBe 6¢c

Der Betrieb arbeitet im Normalschichtbetrieb. Von 07.00 Uhr bis 17.00 Uhr,

manchmal auch 18.00 Uhr.

Im Betrieb (Werkstatt und Biro) arbeiten funf bis sechs Mitarbeiter. Es
wird je Mitarbeiter eine Zu- und Abfahrt mit dem Pkw zum Arbeitsplatz und
zusatzlich eine Zu- und Abfahrt in der Pause bericksichtigt. Zusatzlich
werden wahrend der Normalschicht von 07.00 Uhr bis 18.00 Uhr die Zu-
und Abfahrt von bis zu 10 weiteren Pkw (Besucher, Kunden, Vertreter, be-

triebsbedingte Fahrten, etc.) berlicksichtigt.

Berechnung Parkiergerdausche Pkw:

Die Pkw werden auf dem Betriebsgelande in einem ausgeschilderten Be-
reich im Osten der Werkstatthalle abgestellt. Die Parkiergerausche be-
rechnen sich nach Parkplatzlarmstudie wie folgt. Die Schallemission der
parkenden Pkw wird nach den Vorgaben der Parkplatzlarmstudie [18] be-
rechnet. Die Parkplatze werden dabei als Flachenschallquellen betrachtet.
Fir die Berechnung wird die Gesamtflache der Parkplatze in hinreichend
kleine Teilflachen aufgeteilt. Die Immissionsprognose wird nach Abschnitt
8.2.2 der Parkplatzlarmstudie [18] als so genanntes ,getrenntes Berech-

nungsverfahren® durchgefihrt, mit folgenden Vorgaben:

Lw = Lwo+ Kpa+ Ki+ 10 1g B - N dB(A)
Lw = Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel
fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart (Tabelle 34 [18])
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrdflie und Stunde)
B = BezugsgrolRe Netto-Verkaufsflache [m?]

Mitarbeiter- und Kundenstellplatze:
Koa 0 dB(A) Mitarbeiterparkplatz
Ki 4 dB(A) Impulszuschlag

Kstro = 0 dB(A) Fahrwege asphaltiert
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Da bei dem zusammengefassten Verfahren aufgrund der ParkplatzgrofRe
das Ergebnis verfalscht wirde (gehaufte Pkw-Bewegungen im Ein- bzw.
Ausfahrtsbereich wirden nicht bericksichtigt), wird hier das getrennte Ver-
fahren verwendet. Die Fahrbewegungen werden gesondert auf die Fahrwe-
ge verteilt. Die Gerausche der Fahrbewegungen werden mit Verweis auf
die Parkplatzlarmstudie nach RLS90 mit Asphaltbelag und einer Ge-

schwindigkeit von 30 km/h berechnet.

Das SchlieRen des Kofferraumes, das als Impulszuschlag bei der Berech-
nung der Parkiergerdausche berlcksichtigt ist, wird als Einzelereignis mit

einem Schallleistungspegel von
Lw.a = 99,5 dB(A)

zur Berechnung des Spitzenpegelkriteriums an dem mafigebenden Immis-

sionsort herangezogen.

Zusatzlich werden die Fahr- und Parkiergerdusche von zwei firmeneigenen
Kfz der Sprinterklasse mit je zwei Zu- und Abfahrten sowie den Parkierge-

rauschen wahrend der Arbeitszeit berlicksichtigt.

Berechnung Anlieferung Rohware:

Wahrend der Normalschicht im Tagzeitraum zwischen 07.00 Uhr und 17.00
Uhr wird Rohware mit bis zu zwei Lkw angeliefert. Dabei fahrt der Lkw von
Norden Uber den Kreisverkehr auf das Betriebsgrundstick und halt parallel
zur Ostfassade der Werkstatthalle im Bereich des Tores. Hier werden die

angelieferten Ausgangsprodukte mit einem Elektrostapler entladen.

Nach dem Entladevorgang stoRt der Lkw zurick und fahrt dann Uber den
Kreisverkehr von dem Betriebsgrundstick ab. Der Immissionsprognose
werden bei der Lkw-Anlieferung des folgende Teilschallquellen zugrunde

gelegt:

Fahrgerdusche
Langenbezogener Schallleistungspegel nach [6], je Lkw
L'w,1n = 73 dB(A)/10 m.
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Schallleistungspegel Rangieren je Lkw nach [6]
L'w,1n = 78 dB(A)/10 m.

Es kann nicht ganzlich ausgeschlossen werden, dass noch ein alteres
Fahrzeug ohne Kamera und mit Ruckwartsfahrwarner (nicht
umgebungslarmgesteuert) zufahrt. Daher wird fir alle Fahrzeuge ein
Riuckwartsfahrwarner nach der Emmissionsdatenbank des Umweltamtes
Ostereich (Forum Schall) mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel

von
L'w,a,1h = 71 dB(A)/10 m

berlcksichtigt. Zuzlglich wird auf der sicheren Seite liegend ein

Tonhaltigkeitszuschlag Ky = 6 dB bei der Immissionsprognose angesetzt.

Als Rangierfahrt wird das langsame Zurickstolen an die Andockstation
bezeichnet, was aufgrund der haufigen Brems- und Lenkvorgange lauter ist

als die restlichen Fahrbewegungen der Lkw auf dem Betriebsgelande.

Fir die Halte- und Startgerausche der Lkw im Anlieferungsbereich werden
die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 6 in Ansatz ge-
bracht.

Tabelle 6: Halte- und Startgerausche der anliefernden Lkw und deren
Dauer nach [18], [19]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]
Anlassen 100 5
Tlrenschlagen 100 10
Leerlauf 94 120
Betriebsbremse 103 5

Aus Tabelle 6 ergibt sich flir einen Halte- bzw. Startvorgang je Lkw ein auf

die Stunde bezogener Schallleistungspegel von

LW,A,1h = 81,8 dB(A).
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Die Entladung und der Transport der Rohware in die Produktionshalle er-
folgt mit einem Elektrostapler. Es werden im Tagesraum bis zu je 6 Palet-

ten bzw. Stickware von dem Lkw entladen.

Die Fahr- und Hubgerdusche des Elektro-Staplers werden im Anlieferungs-
und Hofbereich bericksichtigt. Die Fahrgerdusche des Elektro -Staplers
berechnen sich nach einer Auskunft des Forums Schall zu bezogen auf ei-

nen Zeitraum von 1 Stunde und einen Meter Fahrweg zu
L w,A,1n =53 dB(A)/m.

Nach den messtechnischen Untersuchungen im Rahmen einer Diplomarbeit
an der Universitat Stuttgart wurden diese Emissionspegel bestatigt. Es
wurde weiterhin erldutert, dass bei nicht klapperndem Transportgut und
Gabeln, sich zwar ein Taktmaximalpegel errechnen lasst, dieser aber in
erster Linie auf die kurzen Messinterwalle und das Beschleunigen zurlck-
zufihren ist und daher im Sinne der TALarm nicht als Impulszuschlag zu
werten ist. Da der Hof als eben bezeichnet werden kann wird kein Impuls-

zuschlag vergeben.

Das Lasthubgerausch bei einem Gas-Stapler berechnet sich nach einer
Auskunft des Forums Schall zu bezogen auf einen Zeitraum von 1 Stunde

ZU
Lw,a,1h = 65 dB(A).

Auch hier kann zuséatzlich auf die obigen Messungen im Rahmen der Di-
plomarbeit verwiesen werden, die zu keinem anderen Ergebnis kommt. Die
Bezeichnung Lasthub beinhaltet alle Vorgange, einschlief3lich des Schlei-
fens uUber die Ladeflache und das Absetzen auf derselben sowie das Sto-
Ren mit der Staplergabel an den Lkw oder das Ladegut (Paletten, Gitterbo-

xen, etc.)

Bei der Schallabstrahlung der Fahrten zwischen Lkw und Eingangsbereich
der Werkstatthalle werden die Fahrgerausche des Elektro -Staplers im Mit-
tel zu je 40 Meter und je ein Lasthub in der Werkstatthalle und am Lkw be-
ricksichtigt. Die Lasthibe in der Werkstatthalle werden auf der sicheren
Seite liegend im Bereich der Torquerschnitte ohne Abschirmung der Fas-

sade angenommen.
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Im Hofbereich liegen unter einer Uberdachung weitere Hdlzer in einem La-
ger. Es wird daher weiterhin angenommen, dass im Tagzeitraum wahrend
der Arbeitszeit bis zu 10 Staplerfahrten (Weglange je 80m) zwischen

Werkstatt und Holzlager mit den dazugehérigen Lasthiiben erfolgen.

Berechnung Auslieferung Fertigware:

Die Fahrbewegungen der Kfz der Sprinterklasse sind schon bei den Par-
kiergerauschen berlcksichtigt. Die Beladung der Fahrzeuge und ggf. Ha-
nger erfolgt von Hand und ebenfalls mit dem Gasstapler.es werden dabei
10 Ladevorgange mit dem Elektro-stapler im Tagzeitraum wie oben be-

schrieben berlicksichtigt.

Schallabstrahlung Betriebsgebaude:

Innerhalb der Werkstatthalle sind unterschiedliche Gerduschabstrahlende
Maschinen aufgestellt. Es wird wegen der Vergleichbarkeit der Maschinen
ein vergleichbarer Innenpegel von Lo = 85 dB(A) uber die gesamte Ar-
beitszeit wie beim Betrieb Grohskurth angesetzt, wo die Maschinen einzeln

messtechnisch erfasst wurden.

Dieser Innenpegel wird jeweils an der Fassade uber die Betriebszeit ange-
setzt. Die Tore und Fenster der Ostfassade der Werkstatthalle kébnnen an

warmen Tagen gedffnet sein.

Bei der Immissionsprognose werden folgende Schalldamm-Male berlck-

sichtigt.

Die Wande sind massiv gemauert, die Schallabstrahlung hierlber ist nicht
immissionsrelevant. Das Dach besteht aus Welleternit oder einer ver-
gleichbaren Konstruktion, die Schalldammung wird auf der sicheren Seite

liegend mit Ry = 25 dB berlicksichtigt, Fenster und Tore stehen offen.

Im Norden der Halle steht eine Absaugung. Am Ortstermin wurde im Tor-
querschnitt an der Ostfassade ein Messwert genommen sowie zwei Kon-
trollmesspunkte im Norden und im Westen der Absaugung. Mit diesen
Messwerten kann die Abstrahlung der Anlage Uber Fassade, Dach und
Fihrung der Anlage Uber das Dach im digitalen Geldandemodell justiert

werden.
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4.4.4 Jirgen Bender Elektromotoren, EtzwiesenstraBe 6b

Der Betrieb arbeitet im Normalschichtbetrieb. Von 07.30 Uhr bis 16.30 Uhr,
manchmal auch 18.00 Uhr. Die schalltechnischen Emissionen, ausgehend
von dem Betriebsgebaude sind aufgrund der eigenen Betriebsbeschreibung
was bei einem Ortstermin nicht feststellbar immissionsrelevant. In der Hal-
le kbnne man sich wahrend der Arbeit in der Regel nur gehoben auf kurze
Distanz unterhalten, was einen Innenpegel von 85 dB(A) Uber die Arbeits-
zeit gemittelt entspricht. Zusatzlich gibt es den Probebetrieb von Elektro-
motoren und Ventilatoren. Wahrend des Probelaufs wird ein Innenpegel
von 95 dB(A) fir die Dauer von einer Stunde bei der Immissionsprognose

berlcksichtigt.

Dieser Innenpegel wird uUber die leichte Dachkonstruktion (Bitumenabdich-
tung, Schalldamm-MaR Ry = 25 dB) und das gedffnete Tor und Fenster in

der Nordfassade bei der Immissionsprognose berucksichtigt.

Weiterhin werden die Gerduschemissionen im Freien bei der Immissions-
prognose berucksichtigt. Hierzu zahlen die Parkiergerausche von bis zu 10
Pkw im Tagzeitraum inklusive Mitarbeiter sowie die Zu- und Abfahrt von
bis zu 10 Lkw und 2 Kfz der Sprinterklasse wahrend der Arbeitszeit. Je zu-
fahrenden Lkw werden bis zu 2 Ladevorgange mit einem Dieselstapler be-

ricksichtigt.

Die Schallleistungspegel werden wie zuvor bei den obigen Betrieben be-

schreiben bei der Immissionsprognose angesetzt.

Die Pkw parken auf den Firmeneigenen Stellplatzen im Norden des Be-

triebsgebaudes.

Der Lkw rangiert ruckwéarts in den Innenhof vor den Ladebereich an der
Nordfassade. Je Ladevorgang werden 20 Meter Fahrweg und 2 Lasthibe

berlcksichtigt.
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4.4.5 Autohaus Bender GmbH, EtzwiesenstraBBe 4

Auf dem Betriebsgelande des Autohauses Bender befindet sich eine Kfz-
Werkstatt, ein Langzeitabstellplatz fur Fahrzeuge, eine Ausstellungsflache

fur Kfz, eine Waschhalle mit Portalwaschanlage und eine Tankstelle.

Verkaufsbereich:

Die Betriebszeiten des Autohauses mit Werkstatt sind von 07.00 Uhr bis
17.00 Uhr. Es kann davon ausgegangen werden, dass vom Ausstellungs-
raum keine Immissionsrelevanten Gerauschemissionen ausgehen. Auf der
Ausstellungsflache (Kiesbelag) im Siden des Autohauses werden bis zu 10
Pkw-bewegungen im Tagzeitraum bei der Immissionsprognose angenom-
men. Es werden ebenfalls bis zu 10 Kunden im Tagzeitraum angenommen,
die die Ausstellungsflache besuchen und auf dem Betriebsgeldande nérdlich

des Autohauses bzw. an der sudlichen Ausstellungsflache parken.

Portalwaschanlage:

Zur Festlegung der Schallabstrahlung der Waschstralte wird auf den Tech-
nischen Bericht L4054 der hessischen Landesanstalt fir Umwelt zurickge-
griffen. Weiterhin wird nach der obigen Verdffentlichung angenommen,
dass jeweils aufgerundet 4% der Kunden der Tankstelle die Waschstralle,
nutzen, was etwa 8 Waschvorgdnge am Tag bedeutet. Zusatzlich werden
noch 10 Waschvorgange als Service fir die in der Werkstatt betreuten
Kundenfahrzeuge bericksichtigt, so dass aufgerundet 20 Waschvorgange

bei der Immissionsprognose mit einem Schalleistungspegel von
Bereich Waschanlage Lwar,1h = 76,9 dB(A)

angesetzt wird. Das Tor wird dabei als offenstehend bericksichtigt.

Kfz-Werkstatt:
Wie aus den obigen Berechnungen entnommen werden kann, werden beim

Werkstattbetrieb folgende Innenpegel angenommen

Bei der Annahme von taglich 20 Kfz innerhalb der Werkstatthalle berech-

net sich der auf eine Stunde bezogene Innenpegel aufgerundet zu
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Li,a,1n = 73 dB(A).

Dieser wird bei je zwei ge6ffnetem Zufahrtstor in der West- und der Nord-
fassade bei der Immissionsprognose berlcksichtigt. Zusatzlich wird die
Schallabstrahlung Uber das Dach (Blech, Dammung, Folienabdichtung,

Schalldamm-MaR Ry, = 25 dB) bei der Immissionsprognose bertcksichtigt.

Innerhalb der Werkstatt werden nach Angabe des Auftraggebers Wartungs
und Reparaturarbeiten sowie Serviceleistungen durchgefiuhrt. Auch Blech-
arbeiten und Reifenwechsel werden in der Werkstatt durchgefihrt. Der
mittlere Innenpegel innerhalb der Werkstatt wird Uber die Arbeitszeit bei
Wartungs und Reparaturarbeiten sowie Serviceleistungen ohne besonders
larmintensive Arbeiten wie Blecharbeiten und Reifenwechsel von 08.00 Uhr

bis 18.00 Uhr zuzuglich zu den obigen Gerauschen mit
Li,a = 75 dB(A).

bei der Immissionsprognose als Schallabstrahlung tUber die ge6ffneten Hal-

lentore berlicksichtigt.

Bei den Arbeiten innerhalb der Werkstatt kommen auch SchweiRgerat und
Winkelschleifer zum Einsatz. Uber den Tagzeitraum gemittelt ist der Win-
kelschleifer an wenigen Tagen zwischen 30 Minuten und 90 Minuten im
Einsatz. Eine darlberhinausgehende Betriebsdauer kann als seltenes Er-
eignis bezeichnet werden. Der Schallleistungspegel eines Winkelschleifers

betrdgt nach eigenen Messungen
Lw,a= 110 dB(A).

Auf die Arbeitszeit bezogen betragt damit der Halleninnenpegel (Hallen-

volumen ca. 1200 m?3, Nachhallzeit ca. 2 Sekunden) in der Werkstatthalle
Li,ar= 88 dB(A).

Ebenfalls werden innerhalb der Halle teilweise mit dem Hammer Fahrzeug-

teile gerichtet oder geldst. Dies ist als Spitzenpegel mit

Lw.a= 120 dB(A)

bei der Immissionsprognose zu berlcksichtigen.
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Insgesamt werden bis zu 20 Kfz in der Werkstatt am Tag gewartet. Je
Fahrzeug werden auf dem Betriebs Gelande 3 Parkiervorgange zugerech-

net, die im Bereich nordlich und westlich der Werkstatthalle stattfinden.

Die Fahrzeugbewegungen auf dem Langzeitabstellplatz sind gegenuber

den Ubrigen Betriebsgerauschen nicht immissionsrelevant.

Tankstelle:

Nach Auskunft des Betreibers besuchen an guten Tagen bis zu 200 Kun-
den die Tankstelle, an der nur mit karte gezahlt werden kann, dies aber
rund um die Uhr. In [25] werden angaben zur Kundenfrequenz bei Tank-
stellen fir die Immissionsprognose von Bauvorhaben gemacht. Hiernach
besuchen bis zu 645 Kfz die Tankstelle im Tagzeitraum, was etwa dem
dreifachen tatsachlichen Kundenaufkommen entspricht. Mit diesem Ver-
haltnis werden die Nachtwerte berechnet und in der ungunstigsten Nacht-
stunde werden 8 Kunden an der Tankstelle berlcksichtigt. Dies bedeutet,
dass etwa jedes 10 Kfz, welches nachts vorbei fahrt an der Tankstelle

stoppt.

Nach dem Technischen Bericht L4054 der hessischen Landesanstalt fir
Umwelt werden folgende Gerauschpegel bei jedem einzelnen Tankvorgang

berlcksichtigt.

Bereich Zapfsaule Lwar,ih = 74,7 dB(A)
Bereich Ein- und Ausfahrt Lwar,1nh = 70,3 dB(A)

Immissionsprognose

Die Immissionsprognose wird mit der Software Cadna/A der Datakustik
GmbH, Minchen durchgefihrt. Cadna/A ist ein speziell entwickeltes Com-
puterprogramm zur Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen im
Freien. Grundlage fir die Immissionsberechnung ist das dreidimensionale,
digitalisierte Gelandemodell, dass dem Lageplan in der Anlage 2 entnom-
men werden kann und die in der Anlage 5 dargestellten Berech-

nungsparameter.
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5.1

5.2

StraBenverkehrslarm

Innerhalb des Plangebietes wird die nach dem obigen Bebauungsplan zu-
lassige und maogliche Bebauung nicht bericksichtigt, da in einem Ange-
botsbebauungsplan keine Aussage zur tatsachlichen Bauweise und zeitli-
cher Realisierung getroffen werden kann. Somit kann keine gesicherte
Aussage zu einer modglichen Abschirmung der Verkehrsgerausche durch
und an den moéglichen Gebauden selbst getroffen werden. Weiterhin ist in
einem Angebotsbebauungsplan nicht sichergestellt, dass die geplante Be-

bauung ndherungsweise zeitgleich errichtet wird.

In der Anlage 6.1ff kann der maximale Beurteilungspegel innerhalb des
Plangebietes fir den Tagzeitraum und in der Anlage 6.2ff kann der maxi-
male Beurteilungspegel der StralBenverkehrsgerdusche innerhalb des
Plangebietes fir den Nachtzeitraum entnommen werden. Die Rasterlarm-
karten sind in den H6hen 3 Meter, 6 Meter, 9 Meter und 12 Meter Uber Ge-
lande dargestellt. In der Anlage 6.1a sind Pegelrahmen dargestellt, die die
Farbgebung der Rasterlarmkarte in Zahlenwerten darstellen. Die Position
der Pegelrahmen bleibt im Tag- und Nachtzeitraum identisch, um die Ver-
anderungen der Beurteilungspegel des Verkehrslarms direkt vergleichen

zu kénnen.
Die Maximalpegel der Beurteilungspegel des StralBenverkehrslarms uber
alle Geschosse an der bestehenden Bebauung kénne der Anlage 6.1e flr

den Tagzeitraum und der Anlage 6.2e fiir den Nachtzeitraum als gerundete

Werte entnommen werden.

Gesamtverkehrslarm

Der Gesamtverkehrslarm ist identisch dem StralRenverkehrslarm.
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5.3

5.4

Gewerbliche Gerdauscheinwirkung

In der Anlage 7.1ff kann der maximale Beurteilungspegel innerhalb des
Plangebietes fir den Tagzeitraum und in der Anlage 7.2ff kann der maxi-
male Beurteilungspegel innerhalb des Plangebietes flir den Nachtzeitraum
entnommen werden. Bei der Immissionsprognose werden die immissionsre-
levanten gewerblichen Gerausche, ausgehend von Anlagen innerhalb und
aulRerhalb des Plangebietes in Absprache mit dem Auftraggeber beriick-
sichtigt. Die Rasterlarmkarten sind in den Héhen 3 Meter, 6 Meter, 9 Meter
und 12 Meter lGber Gelande dargestellt. In der Anlage 6.1a sind Pegelrah-
men dargestellt, die die Farbgebung der Rasterlarmkarte in Zahlenwerten
darstellen. Die Position der Pegelrahmen bleibt im Tag- und Nachtzeitraum
identisch, um die Veranderungen der Beurteilungspegel des Verkehrslarms

direkt vergleichen zu kénnen.

Die Maximalpegel der Beurteilungspegel des einwirkenden Gewerbeldrms
Uber alle Geschosse an der bestehenden Bebauung kénne der Anlage
7.1e fur den Tagzeitraum und der Anlage 7.2e fir den Nachtzeitraum als

gerundete Werte entnommen werden.

MaRgeblicher AuBenlarmpegel, Larmpegelbereiche

Fir die unterschiedlichen Larmquellen (Strallen-, Schienen-, Luft-, Was-
serverkehr, Industrie/Gewerbe) werden jeweils angepasste Mess- und Be-
urteilungsverfahren nach DIN 4109 vom Januar 2018 [13] genannt, die den
unterschiedlichen akustischen Wirkungen der Larmarten Rechnung tragen.
Zur Bestimmung des mafgeblichen AuRenlarmpegels werden die Larmbe-
lastungen in der Regel berechnet, wie in diesem Bericht erfolgt. Der mafR-
gebliche Aulienlarmpegel nach DIN 4109-1, 2018-01, Tabelle 7, Spalte 2
[13], ergibt sich

- flr den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr),

- far die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis
6:00 Uhr) plus Zuschlag zur Berlcksichtigung der erhéhten nachtlichen

Storwirkung (grofieres Schutzbedirfnis in der Nacht).
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MaRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere An-
forderung ergibt. FUr die von der malRgeblichen Larmquelle abgewandten
Gebaudeseiten darf der maRgebliche Auflienlarmpegel ohne besonderen

Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhdéfen um 10 dB(A) gemin-

dert werden.

Der Nachweis wurde in diesem Bericht detailliert Gber Berechnungen ge-
fahrt. Sind Larmschutzwadnde oder Larmschutzwélle vorhanden, darf der
mafligebliche AuBenlarmpegel gemindert werden (Nachweis siehe RLS-19
bzw. Schall 03). Sofern es im Sonderfall gerechtfertigt ist, sind zur Ermitt-

lung des mafligeblichen Aullenlarmpegels auch Messungen zulassig.

StraBenverkehr:

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mafligebliche Aulienlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel
fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der Zuschlag von 10 dB

wird im Nachtzeitraum berlcksichtigt.

Schienenverkehr:

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der malRgebliche AuRenlarmpegel
zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurtei-

lungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Gewerbe- und Industrieanlagen:

Im Regelfall wird als maRRgeblicher AuRenlarmpegel der nach der TA Larm
[12] im Bebauungsplan fur die jeweilige Gebietskategorie angegebene
Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3
dB(A) zu addieren sind. Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Im-
missionsrichtwerte der TA Larm [12] Uberschritten werden, dann sollte die

tatsachliche Gerauschimmission als Beurteilungspegel nach der
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TA Larm [12] ermittelt werden, wobei zur Bildung des maRgeblichen Au-
Renlarmpegels zu den errechneten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu addieren

sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht
weniger als 15 dB(A), so ergibt sich der mafligebliche Aulienlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel
fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der Zuschlag von 10 dB

wird im Nachtzeitraum berlcksichtigt.

Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen:

Rihrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschieden-
artigen) Quellen her, so berechnet sich der resultierende AulRenlarmpegel
Lares aus den einzelnen malgeblichen Aulienlarmpegeln La,i nach

folgender Gleichung):

n
Lares = 101 ) (10°14) (dB)

=1

Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen
der einzelnen maRgeblichen AuRenlarmpegel in Kauf genommen. Die Ad-

dition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Der maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109 vom Januar 2018 [13]
wird aus der hier berechneten Summe der auf das Plangebiet einwirkenden
einzelnen Gerauscharten, wie unter Nummer 4 dieses Berichtes beschrie-

ben, zuziiglich 3 dB gebildet.

Die nach DIN 4109 vom Januar 2018 [13] berechneten maligeblichen Au-

Renlarmpegel sind der Anlage 8.1ff zu entnehmen.

Diese Werte des maligeblichen Aulenlarmpegels, dargestellt in den obi-
gen Anlagen missen mit den Tabellenwerten der folgenden Tabelle 7 ver-
glichen und den Fassaden der geplanten Bebauung innerhalb des Plan-
gebietes ein Larmpegelbereich zugeordnet werden, was in den Anlagen
8.1ff farblich dargestellt wird.
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Die Anlage 8.1ff, Larmpegelbereiche im Tagzeitraum gilt nach DIN 41009,
2018 fur alle schutzbedurftigen Raume, auler fur vorwiegend im Nacht-
zeitraum genutzte R&ume (Schlafrdume, Kinderzimmer, Beherbergungs-
raume, etc.). Fir die vorwiegend im Nachtzeitraum genutzte Raume
(Schlafraume, Kinderzimmer, Beherbergungsraume, etc.) gelten die Larm-
pegelbereiche berechnet fir den Nachtzeitraum in der Anlage 8.2ff, unter
der Bedingung, dass diese im Nachtzeitraum hdher sind als die nach An-
lage 8.1ff berechneten Larmpegelbereiche fir den Tagzeitraum. Ist dies
nicht der Fall, gilt der Larmpegelbereich im Tagzeitraum nach Anlage

8.1ff auch fir vorwiegend im Nachtzeitraum genutzte Raume

Tabelle 7: Anforderung an die Luftschalldd@mmung von Aullen bauteilen
nach DIN 4109-1, 2018 [13]

Anforderungen an die Luftschalld@mmung zwischen AuRen und Rdumen in Gebduden
Spalte 1 2 3 \ 4 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
. . . Wohnungen,
Larm- . Bettenraume in . . . . a
. »Malgeblicher Ubernachtungsraume in Blrordume” und
Zeile pege- . Krankenanstalten . L
] AuBRenlarmpegel” ) Beherbergungsstatten, Ahnliches
|bereich und Sanatorien . N
Unterrichtsrdume und
Ahnliches
R’y ges des AuBenbauteiles in dB
Ly indB Ry .ges = La - Kpaumare in dB
Kpaumar = 25 dB Kpaumar = 30 dB Kraumar = 35 dB

1 I bis 55 35 30 30

2 1 56 bis 60 35 30 30

3 1 61 bis 65 36 bis 40 31 bis 35 30

4 v 66 bis 70 41 bis 45 36 bis 40 31 bis 35

5 v 71 bis 75 46 bis 50 41 bis 45 36 bis 40

6 VI 76 bis 80 b 46  bis 50 41  bis 45

7 Vil >80 b b 46 bis 50
a: An AuBenbauteile von R&umen, bei denen der eingdringende AuBenldrm Aufgrund der in den R&umen ausgeiibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
b: Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Mit dieser Tabelle 7 kann aufgrund des an einer Fassade / innerhalb eines
Plangebietes prognostizierten mafligeblichen Auflenlarmpegels ein der
Nutzung des Raumes angepasstes, erforderliches, resultierendes Schall-
damm-Mal zugeordnet werden. Dieser Wert muss dann von der Fassaden-
konstruktion, d.h., AuBenmauerwerk und/oder Dach einschlieRlich Fenster,

als Mittelwert erbracht werden.
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6.1

Das erforderliche Schalldamm-Mal der AuBRenbauteile wird in Abhangigkeit
des vorhandenen Larmpegelbereiches und mit der Annahme Wohnnutzung
etc. der obigen Tabelle 2 entnommen. Heutige bezlgliche des Warme-
schutzes erforderliche Bauteilkonstruktionen erflallen die Schallschutz-
anforderungen der Larmpegelbereiche | und Il fir Wohngeb&ude und flr
die Larmpegelbereiche | bis Il fir Blironutzung. Fir die Gbrigen Larmpegel-
bereiche muss der Schallschutznachweis im Zuge des Bauantrages oder
des Einbaus neuer Fenster, Liftungseinrichtung etc. rechnerisch geflihrt

werden.

Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Es wurden in dieser Immissionsprognose unterschiedliche Gerauscheinwir-

kungen berechnet. Allen Prognoserechnungen gemeinsam ist die

- Geometrie des Gelandes,

- die Lage der bestehenden Baukérper.

Beurteilung StraBenverkehrslarm

Folgende schalltechnische Orientierungswerte (SOW) der DIN 18005
werden in Ermangelung der Werte fiir ein Mischgebiet und fir ein Urbanes

Gebiet der Bewertung zu Grunde gelegt:

- Mischgebiet (MI) §6 nach BauNVO
Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags

60 dB(A)
45 (50) dB(A)

nachts

Folgende Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV gelten:

- Mischgebiet (MI) §6 nach BauNVO

Immissionsgrenzwerte (IGW) tags

64 dB(A)
54 dB(A)

nachts
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Tagzeitraum:

Der Anlage 6.1ff kann entnommen werden, dass im Tagzeitraum der gel-
tende SOW = 60 dB(A) der DIN 18005, Beiblatt 1 fiir ein Mischgebiet /
Urbanes Gebiet entlang der L551 um mehr als 10 dB Uberschritten wird.
An der tatsachlich vorhandenen Bebauung wird der im Tagzeitraum gelten-
de SOW um bis zu 7 dB (Etzwiesenstralle 8a) lUberschritten. Im Bereich
des geplanten Pflegeheims wird der geltende SOW im Tagzeitraum um

mindestens 7 dB unterschritten.

Der geltende IGW = 64 dB(A) der 16. BImSchV fiur ein Mischgebiet / Ur-
banes Gebiet wird im Tagzeitraum entlang der L551 um mehr als 6 dB
Uberschritten. An der tatsachlich vorhandenen Bebauung wird der im Tag-
zeitraum geltende IGW um bis zu 3 dB (Etzwiesenstralle 8a) Uberschritten.
Im Bereich des geplanten Pflegeheims wird der geltende IGW im Tagzeit-

raum um mindestens 11 dB unterschritten.

Nachtzeitraum:

Der Anlage 6.2ff kann entnommen werden, dass im Tagzeitraum der gel-
tende SOW = 50 dB(A) der DIN 18005, Beiblatt 1 fir ein Mischgebiet /
Urbanes Gebiet entlang der L551 um mehr als 12 dB Uberschritten wird.
An der tatsachlich vorhandenen Bebauung wird der im Tagzeitraum gelten-
de SOW um bis zu 9 dB (Etzwiesenstralle 8a) lUberschritten. Im Bereich
des geplanten Pflegeheims wird der geltende SOW im Tagzeitraum um

mindestens 3 dB unterschritten.

Der geltende IGW = 54 dB(A) der 16. BImSchV fir ein Mischgebiet / Ur-
banes Gebiet wird im Nachtzeitraum entlang der L551 um mehr als 8 dB
Uberschritten. An der tatsachlich vorhandenen Bebauung wird der im
Nachtzeitraum geltende IGW um bis zu 5 dB (Etzwiesenstralte 8a) Uber-
schritten. Im Bereich des geplanten Pflegeheims wird der geltende IGW im

Nachtzeitraum um mindestens 7 dB unterschritten.
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6.2

6.3

6.4

Beurteilung Gesamtverkehrslarm

Die Beurteilung Gesamtverkehrslarm ist identisch der Beurteilung zum

StralRenverkehrslarm

Abschirmende MaBnahmen Verkehrslarm

Abschirmende MalRnahmen im Sinne von aktiven SchallschutzmaRnahmen
kénnen im Osten des Plangebietes, da hier die Zufahrten zu den Grund-
sticken sind, nicht errichtet werden. Diese waren haufig unterbrochen und
hatten daher nur eine geringe pegelmindernde Wirkung bezliglich des

StraRenverkehrslarms.

Es sind daher nur passive Schallschutzmalknahmen und Raumorientierun-

gen innerhalb der Gebaude als realisierbar und wirkungsvoll einzustufen.

Gewerbelarm

Folgende schalltechnische Orientierungswerte (SOW) der DIN 18005
werden flr ein Mischgebiet und in Ermangelung der Werte fir ein Urbanes

Gebiet auch diesem der Bewertung zu Grunde gelegt:

- Mischgebiet (MI) §6 nach BauNVO
Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags

60 dB(A)
45 (50) dB(A)

nachts

Folgende Immissionsrichtwerte (IRW) der TALarm gelten:

- Mischgebiet (MI) §6 nach BauNVO

Immissionsrichtwerte (IRW) tags

60 dB(A)
45 dB(A)

nachts

- Urbanes Gebiet (MU) §6a nach BauNVO
63 dB(A)
45 dB(A)

Immissionsrichtwerte (IRW) tags

nachts
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Tagzeitraum:

Der Anlage 7.1ff zu dieser Immissionsprognose sind die Beurteilungspegel
den Rasterlarmkarten in unterschiedlicher Hohe Uber Gelande im Tagzeit-
raum zu entnehmen. Der Anlage 7.1ff zu dieser Immissionsprognose ist
zu entnehmen, dass der in einem Urbanen Gebiet geltenden Immissions-
richtwert im Tagzeitraum (IRW = 63 dB(A)) innerhalb des Plangebietes un-
terschritten werden. Die bestehenden gewerblichen Anlagen innerhalb und
auBerhalb des Plangebietes fihren mit den obigen Prognoseannahmen zu
keinen Uberschreitungen der geltenden Immissionsrichtwerte innerhalb
des Plangebietes. Ebenso wird der in einem Mischgebiet geltende Immis-
sionsrichtwert von IRW = 60 dB(A) in nahezu dem gesamten Plangebiet

nicht Uberschritten.

Einzig an dem Gebaude Etzwiesenstrale 2a wird an der Sidfassade der
geltenden Immissionsrichtwerte fir ein Mischgebiet um bis zu 5 dB und am
Gebaude Holbinsenstralle 9, Nordfassade der geltenden Immissionsricht-
werte fir ein Mischgebiet um bis zu 3 dB Uberschritten. Dies ist auf die
Prognoseannahme zurlckzuflihren, dass bei lauten Arbeiten (Blechbear-
beitung, Hammern, Winkelschleifer, Radwechsel von Winter auf Sommer
und umgekehrt an vielen Kfz im Tagzeitraum nacheinander) innerhalb der
Kfz-Werkstatt des Autohauses Bender die Werkstatttore als ged6ffnet be-
rucksichtigt wurden. Wenn diese Tore bei den lauten Arbeiten geschlossen
werden, dann wird auch am Gebaudes Etzwiesenstralle 2a der geltende
Immissionsrichtwert flir ein Mischgebiet im Tagzeitraum nicht Uberschrit-

ten, siehe folgenden Bildausschnitt.

Aufgrund der deutlichen Pegelminderung kann abgeleitet werden, dass
auch beim Offnen und wieder schlieRen des Tores zum Zwecke der Ein-
und Ausfahrt von wahrend laute Arbeiten in der Werkstatthalle durchge-
fuhrt werden keine Uberschreitung des geltenden Immissionsrichtwertes

am nachstgelegen Immissionsort zu erwarten ist.
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Bild 2: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell, Beurteilungspegel Tag Gewerbe-

larm

Nachtzeitraum:

Im Nachtzeitraum findet bis auf die gewerblichen Anlagen

- CWA Cellulose Werk, Etzwiesenstralle 12
- Drei h Kunststofftechnik Tintelnot GmbH, Etzwiesenstralle 5

- Tankstelle des Autohaus Bender GmbH, Etzwiesenstralle 4

kein Regelbetrieb auf den umliegenden Betriebsgelanden statt. Der Anla-
ge 7.2ff zu dieser Immissionsprognose sind die Beurteilungspegel den

Rasterlarmkarten in unterschiedlicher H6he Uber Gelande im
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Nachtzeitraum zu entnehmen. Der Anlage 7.2ff zu dieser Immissions-
prognose ist zu entnehmen, dass der in einem Mischgebiet / Urbanen
Gebiet geltenden Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum (IRW = 45 dB(A))
innerhalb des Plangebietes in weiten Teilen Uberschritten werden (Gelb-,

Ocker- und Orangefarbung).

Die Uberschreitungen des geltenden Immissionsrichtwertes im Nachtzeit-
raum kann in geringem Male und ortlich begrenzt auf den Nachtbetrieb
der Tankstelle zurlickgefuhrt werden. Ggf. kann hier auch mit einer genau-
eren Auslesung der Tankvorgange Uber einen langeren Zeitraum die ange-
nommene Anzahl der Kunden in der unglinstigsten Nachtstunde bestatigt

oder reduziert werden.

Im Sidlichen Bereich des Plangebiets ist die Uberschreitung des gelten-
den immissionsrichtwertes innerhalb des Mischgebietes und des Urbanen
Gebietes auf den Betrieb CWA Cellulose Werk, Etzwiesenstralle 12 und
auch, wenn auch in geringerem Mafle auf den Betrieb Drei h Kunststoff-
technik Tintelnot GmbH, Etzwiesenstralle 5 inklusive der beiden mdglichen

Erweiterungen zurickzufuhren.

An dem im folgenden Bild dargestellten Immissionsort auf dem Kreuzungs-
punkt der Flurstiicksgrenzen werden in 9 Meter ber Gelande die Teilpegel
der einzelnen Schallquellen (keine Oktavpegel, nur Summenpegel) ausge-

lesen.

(ggfs gaglieden,
higr: ausschlieBlich
I',, Gewerbe)

I/o
G2

Bild 3: Ausschnitt aus dem digitalen Geldandemodell, Lage Immissionspunkt
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Quelle
Bezeichnung

CWS Dach Schredder

CWS Dach Schredder

CWS Dach Halle

CWS Dach Halle

CWS Westfassade
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
3h Ventilator Schredder an
Etzwiese 5 Dachreiter offen
3h Fenster Nord offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
3h Fenster Nord offen

3h Fenster Nord offen

3h Fenster Mord offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
3h Fenster Nord offen
3hTor Nord

CWS Ostfassade

3h Kdhlturm

CWS Nordfassade

3h Ventilator Schredder
AutohTanke ZapfsTanke

3h Fenster Nord offen

CWS Nordfassade

P CWS Fahren

Etzwiese 5 Dach

Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dach

Etzwiese 5 Dach

Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dach

3h Kihlturm

3h Fenster Sid offen
Etzwiese 5 Dach

Etzwiese 5 Dach

Etzwiese 5 Dachreiter offen
CWS Westfassade
Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dach

Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dach

Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dach

Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dach

Etzwiese 5 Dachreiter

3h Fenster Sid offen
Etzwiese 5 Dach

Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dach

P Pkw CWS

CWSs sudfassade
AutohTanke Abfahrt Tanke
3h Fenster Sid offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
CWS Sudfassade

3h Fenster Sid offen

Teilpegel

Test 13
Tag

MNacht

11
40,3
38,6
38,4
38,4
34,8
34,6
34,5
34,4
34,1
33,8
33,5

33

33
29,7
32,8
32,7
32,4
31,6
31,5
31,4
31,2
31,2

31
29,9
29,8
29,5
29,4
31,2

29
28,8

27
28,1

28
27,9
27,9
27,7
27,7
27,6
27,5
27,5
26,8
26,4
26,3
25,3
26,1
26,1

26

26
25,9
25,9
25,8
25,8
25,8
25,7
25,7,
25,6
25,6
25,6
25,5
25,5
25,4
25,3
25,1

24,4
22,4
3.4
25,1
22,8
22,1

22
21,9
21,7

41
40,3
38,6
38,4
38,4
34,3
34,6
34,5
34,4
34,1
33,3
33,5

33

33
32,3
32,3
32,7
32,4
31,6
31,5
31,4
31,2)
31,2

31
29,9
29,3
29,5
29,4
29,2

29
28,3
28,5
28,1

28]
27,9
27,9
27,7
27,7
27,6
27,5
27,5
26,8
26,4
26,3
26,3
26,1
26,1

26|

26|
25,9
25,9
25,3
25,3
25,3
25,7
25,7
25,6
25,6
25,6
25,5
25,5
25,4
25,3
25,1

24,4
23,9
23,4
23,1
22,3
22,1

22)
21,9
21,7

Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dach

Etzwiese 5 Dach

Etzwiese 5 Dach

Etzwiese 5 Dach

Etzwiese 5 Dach

3h Fenster Ost offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
3h Ventilator Schredder an
AutohTanke Zufahrt Tanke
3h Fenster Ost offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter

3h Fenster Nord offen
Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter

3h Fenster Ost offen

CWS Ostfassade

Etzwiese 5 Dachreiter offen
Etzwiese 5 Dachreiter offen
3h Ventilator Schredder

3h Fenster Nord offen

3h Fenster Mord offen

3h Fenster Mord offen

3h Fenster Nord offen

3h Ventilator Schredder an
3h Fenster Mord offen
Etzwiese 5 Dach

Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter

3h Fenster Nord offen
Etzwiese 5 Dachreiter

3h Fenster Mord offen

3h Ventilator Schredder

3h Fenster Mord offen

3h Fenster Ost offen
Etzwiese 5 Dachreiter

3h Fenster Nord offen

3h Kihlturm

P 3h Pkw

Etzwiese 5 Dachreiter
3hTor Nord

3h Fenster Mord offen

P 3h Pkw

P 3h Pkw

3h Fenster Mord offen

3h Kidhlturm

3h Kihlturm

Etzwiese 5 Dachreiter

3h Fenster Ost offen

3hTor Nord

3h Fenster Ost offen

3h Fenster Sid offen

3h Fenster Ost offen

3h Fenster Ost offen
Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter

3h Fenster Ost offen
Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter

3h Fenster Sid offen
Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter
Etzwiese 5 Dachreiter

21,6
21,6
21,4
21,3
21,2
21,1
21,1

21
20,9
20,9
17,3
22,6
20,4

20
19,9
19,7
19,3
18,9
18,8
18,6
18,6
18,6
18,5
18,3
18,1
17,7
17,1
16,9
16,8
16,5
16,5
16,5
16,3
13,2
16,2
15,8

14,7
14,5
14,3
14,2
14,1
14
13,6
13,5
13,2
13,1
8.4
12,3
12,3
12,1
7.2
7,2
11,3
11
10,4
10,3
9,9
8,8
8,7

7.4
7.3
6,6
6,5
6,5
6,5
6,4
6,1
5,9
3,2
1,5
11
0,7
0,5
0,2

21,5
21,5
21,4
21,3
21,2
21,1
21,1

21
20,9
20,9
20,3
20,5
20,4

20)
19,9
19,7
19,3
18,9
18,3
18,5
18,5
18,5
18,5
18,3
18,1
17,7
17,1
16,9
16,3
16,5
16,5
16,5
16,3
16,2)
16,2
15,3

14,7
14,5
14,3
14,2
14,1
14]
13,5
13,5
13,2
13,1
12,7
12,3
12,3
12,1
11,5
11,5
11,3
11
10,4
10,3
9,9
8,3
8,7

7.4
7.3
6,6
6,5
6,5
6,5
6,4
6,1
5.9
3,2)
1,5
1,1
0,7
0,5
0,2
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An dem obigen Immissionsort berechnet sich der Gesamtbeurteilungspegel
im Nachtzeitraum zu L. a nachts = 50,4 dB(A).

Betrachtet man nur den Betrieb CWA Cellulose Werk, Etzwiesenstralle 12,
so berechnet sich der Teilbeurteilungspegel im Nachtzeitraum zu L a nachts
= 46,9 dB(A). Hierbei fehlt noch der Lufter an der Westfassade, dessen
Daten bisher nicht lGbermittelt wurden. Das ist aber auch kein so grofRes
Problem, da der Lifter auch im Inneren der Halle aufgestellt werden kdénn-

te.

Betrachtet man nur den Betrieb Drei h Kunststofftechnik Tintelnot GmbH,
Etzwiesenstrale 5 inklusive aller beiden méglichen Erweiterungen, so be-
rechnet sich der Teilbeurteilungspegel im Nachtzeitraum zu L: a nachts =
47,7 dB(A).

Eine aktive Abschirmung Uber eine Schallschutzwand gestaltet sich
schwierig, da insbesondere die Schallquellen der Drei h Kunststofftechnik
Tintelnot GmbH, Etzwiesenstralle 5 schon teilweise durch die vorgelager-
ten Hallen abgeschirmt werden und eine weitere Schallschutzwand an der
Plangebietsgrenze keine mit dem finanziellen Aufwand zu rechtfertigende
Minderung bringt. Errichtet man von der Nordwestecke des Betriebsrund-
sticks CWA entlang des Plangebietes nach osten eine 120 Meter lange
Schallschutzwand mit Oberkante 1776m G.N.N (ca. 5 m Uber Gelande), dann
berechnet sich der Gesamtbeurteilungspegel am obigen Immissionsort zu
L A,nachts = 50,1 dB(A), die Minderung betragt 0,3 dB(A).

Es sind daher nur SchallschutzmafRnahmen an den Gebauden selbst sinn-
voll, was insbesondere bei den Neuerrichteten betriebsteilen der Drei h
Kunststofftechnik Tintelnot GmbH, Etzwiesenstralle 5 mdglich ware, aber
auch nachtraglich bei der Halle der CWA Cellulose Werk, Etzwiesenstralle

12 moglich ist.

Nach TALarm, Nummer 3.2.2 kann eine ergdnzende Prufung im Sonderfall
erfolgen. Hierzu steht in des Auslegungskriterien der TALarm des Bund/

Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI):




Seite 68 v. 71
UNTERSUCHUNGSBERICHT 20.1204

10.04.2021

.Entscheidend fir die Beurteilung sind alle Umstande, die sich in der
konkreten Situation auf die Zumutbarkeit der Gerduschbelastung aus-
wirken kénnen. Die Zumutbarkeit kann hoher anzusetzen sein, wenn ei-
ne sozial anerkannte Tatigkeit nur an einem bestimmten Standort durch-
geflihrt werden kann oder wenn die gerduschverursachende Tatigkeit ei-
nem gesellschaftlich winschenswerten Zweck dient. Die Sonderfall-
prifung ermdoglicht eine Berlicksichtigung derartiger Gesichtspunkte, die
fur die Beurteilung des Einzelfalls entscheidende Bedeutung haben kén-
nen, sich jedoch nicht daflir eignen, typisiert in das Prifschema der Re-
gelfallprifung GUbernommen zu werden. Wegen der Vielgestaltigkeit der
in Betracht kommenden Gesichtspunkte des Einzelfalls ist eine nahere

Konkretisierung schwierig.

Nr. 3.2.2 der TALarm gibt jedoch eine bestimmte gedankliche Struktur
der Sonderfallprifung vor. Die Sonderfallprifung ist eine erganzende
Prafung, die eine vorherige Regelfallprifung voraussetzt. Die Sonder-
fallprifung wird durch die Feststellung ausgel6st, dass Umstande vor-
liegen, die wesentlich zur Beurteilung beitragen kénnen, in der Regel-
fallprifung aber nicht berlicksichtigt werden konnten. Sodann erfolgt die
wertende Beurteilung, ob und inwieweit der oder die in der Regelfallpri-
fung nicht berlicksichtigten Gesichtspunkte im konkreten Einzelfall ein
vom Ergebnis der Regelfallprifung abweichendes Ergebnis erfordern.
Die in Nr. 3.2.2 Satz 2 der TALarm genannten Regelbeispiele geben
Hinweise auf Art und Gewicht mdglicher, eine Sonderfallprifung erfor-
dernder Gesichtspunkte des Einzelfalls. Die Aufzahlung ist nicht ab-

schlieend.”

Folgende Regelbeispiele werden in Nr. 3.2.2 Satz 2 der TALarm genannt:

Zitat:

a) Gerauschcharakteristiken verschiedener gemeinsam einwirkender
Anlagen, die eine Summenpegelbildung zur Ermittlung der Gesamt-
belastung nicht sinnvoll erscheinen lassen,

b) Umstande, z.B. besondere betriebstechnische Erfordernisse, Ein-
schrankungen der zeitlichen Nutzung oder eine besondere Stand-
ortbindung der zu beurteilenden Anlage, die sich auf die Akzeptanz

einer Gerduschimmission auswirken kénnen,
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c) sicher absehbare Verbesserungen der Emissions- oder Immissions-
situation durch andere als die in Nummer 3.2.1 Abs. 4 genannten
MaRnahmen,

d) besondere Gesichtspunkte der Herkdmmlichkeit und der sozialen Ada-
quanz der Gerauschimmission.

Zitat Ende:

Es muss daher im Rahmen des Bebauungsplanes eine Entscheidung Uber
die Zulassigkeit der Gerauschimmissionen getroffen werden. Hier erscheint
einzig die absehbare Verbesserung zielflhrend zu sein, hierzu misste
aber Festgelegt (vermutlich vertraglich) werden, welche Verbesserungen
dies sind und bis zu welchem Zeitpunkt diese zu erfolgen haben und von
wem diese MaBRnahmen wo und wie auszufihren sind. Dies ware ggf. noch

juristisch zu klaren.

Es kann aber auch die Entscheidung getroffen werden, dass eine gewisse
Uberschreitung zuldssig ist, in den besonders belasteten Fassadenbe-
reichen aber untergeordnete Raume und keine schutzbedilrftigen Raume
angeordnet werden mussen oder keine notwendigen bzw. 6ffenbaren Fens-

ter zu schutzbedurftigen Raumen angeordnet werden durfen.

Gesundheitsschutz

Dem Gesundheitsschutz ist Genlige getan, wenn im Tagzeitraum der auf
die moégliche Bebauung mit schutzbedirftigen Raumen im Sinne der DIN
4109-1, 2018 einwirkende Beurteilungspegel einen Schalldruckpegel von
Lr,a = 70 dB(A) und im Nachtzeitraum einen Schalldruckpegel von L, A < 60
dB(A) nicht Uberschreitet.

Wie den Anlagen 6.1ff entnommen werden kann ist dieser Sachverhalt in-
nerhalb des nahezu gesamten Plangebietes im Tagzeitraum erfullt. In Teil-
bereichen des derzeit unbebauten Plangebietes entlang der L551 uUber-
schreiten die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche den als Obergren-
ze des Gesundheitsschutzes geltenden Wert von 70 dB(A) im Tagzeitraum
knapp, siehe Anlage 6.1a, an der bestehenden Bebauung wird die Ge-

sundheitsgrenze um mindestens 3 dB unterschritten, siehe Anlage 6.1e.
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Wie den Anlagen 6.2ff entnommen werden kann ist dieser Sachverhalt in-
nerhalb des nahezu gesamten Plangebietes im Nachtzeitraum ebenfalls er-
fullt. In bebaubaren Teilbereichen des derzeit unbebauten Plangebietes
entlang der L551 Uberschreiten die Beurteilungspegel der Verkehrsgerau-
sche den als Obergrenze des Gesundheitsschutzes geltenden Wert von 60
dB(A) im Nachtzeitraum um ca. 2 dB, siehe Anlage 6.2a, an der bestehen-
den Bebauung wird die Gesundheitsgrenze um mindestens 1 dB unter-

schritten, siehe Anlage 6.2e.

Es sollte daher ein Bereich im Osten des Plangebietes festgesetzt werden,
in dem o&ffenbare Fenster zu schutzbedirftigen Radumen oder Bebauung

generell untersagt werden.

Innerhalb des Plangebietes kdnnen auferhalb dieses minimalen Randbe-
reiches im Osten des Plangebietes daher im Tag- und Nachtzeitraum nutz-
bare AuRenwohnbereiche und o6ffenbare Fenster zu schutzbedirftigen

Raumen ohne ZusatzmaRnahmen errichtet werden.

Es sind an allen Fassaden zu schutzbedirftigen Raumen der Spalten 3 und
4 nach Tabelle 7 in diesem Bericht mit einem Beurteilungspegel der Ver-
kehrsgerausche von L;a = 60 dB(A) im Tagzeitraum und einem Beurtei-
lungspegel der Verkehrsgerdusche von L;a = 45 dB(A) im Nachtzeitraum

fensterunabhangige schallgedammte Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Weiterhin sind an allen Fassaden zu schutzbedirftigen Raumen der Spalte
5 nach Tabelle 2 in diesem Bericht mit einem Beurteilungspegel der Ver-
kehrsgerausche von L:;a = 65 dB(A) im Tagzeitraum fensterunabhangige

schallgedammte Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Larmpegelbereiche

Im Tagzeitraum liegt innerhalb des Plangebietes der Larmpegelbereich
LPB | bis LPB V und im Nachtzeitraum ebenfalls die Larmpegelbereiche
LPB Il bis LPB VI vor. Es sind daher zusatzliche Mallnahmen nach DIN

4109-1, 2018, Schallschutz gegen AuRenlarm zu treffen. Insbesondere das
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Schalldamm-Mal der Fenster wird an einigen Fassaden im LPB Ill und ho-

her Uber dem Standard heute Ublicher Fensterkonstruktionen liegen.

Die Anlage 8.1ff, Larmpegelbereiche im Tagzeitraum gilt nach DIN 4109,
2018 fir alle schutzbedirftigen Raume, aufler fir Schlafraume, Kinder-
zimmer, Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstatten etc. Fir diese
Uberwiegend zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraume gelten die Larmpe-

gelbereiche berechnet flir den Nachtzeitraum in der Anlage 8.2aff.

Zu beachten ist, dass an den Fassaden, an denen der Larmpegelbereich
im Tagzeitraum hoéher ist als im Nachtzeitraum ausschliel3lich die Anlage
8.1aff der weiteren Berechnungen fir alle Raumnutzungen zu Grunde zu

legen ist, auch fir Schlafraume, Kinderzimmer etc.

Bad Dirkheim, den 104Apri| 2021

./’, /d
Ingen«‘e'urbijrér Bauphysik

Dipl.-Ing. Ch. Malo
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